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Forord

Fler manniskor valjer att bo i stader, och fler manniskor véljer att bo i Umed. Umea véaxer. Vi ar glada
over att fler vill bo i Umed, samtidigt staller det krav pa stadsplaneringen for att skapa en hallbar och
fungerande stad dar alla trivs och far plats.

Att cykla dr ett bra satt att ta sig fram i staden. Det dr snabbt och smidigt, hdlsosamt, ekonomiskt
och cykeln ar dessutom ett jamlikt transportmedel som ar tillgangligt for de flesta. Cykling ar ocksa
bra for staden. Nar fler valjer att cykla blir Umea en trevligare plats att vara pa — livligare, renare och
mindre bullrig.

Jamfort med hur det ser ut i andra stader ar det redan idag manga umeabor som véljer att cykla,
det kan dock bli @annu fler. Detta cykeltrafikprogram visar hur vi ska ta nasta steg och bli en annu battre
cykelstad, samt fortsatta 6ka andelen resor som gors med cykel.

Cykeltrafikprogrammet ska vara vagledande for hela den kommunala verksamheten och hjalpa till att
skapa en samsyn om cykelfragor inom kommunen.

Hans Lindberg (S) j
kommunstyrelsens ordférande




Foto: Fredrik Larsson.
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Sammanfattning

Detta cykeltrafikprogram visar hur kommunen ska arbeta vidare for att fler ska valja att cykla samt
for att forbattra situationen for Umeas cyklister.

Cykeltrafikprogrammet omfattar hela kommunen men fokuserar pa kommunens infrastruktur.
Programmets mal ar att 6ka andelen resor som gors med cykel samt att trafiksakerheten for cyklister
ska forbattras. Med utgangspunkt i malen har fyra insatsomraden formulerats. Varje insatsomrade
har atgarder kopplade till sig. Cykeltrafikprogrammet foljs upp i ett arligt cykelbokslut.

De fyra insatsomradena ar:

Okad samverkan och samsyn — Handlar om samverkan mellan kommunens olika delar men dven med
externa aktorer for att vi pa basta satt ska arbeta tillsammans for att na malen.

| kommunens planering ska cykelfragorna finnas med i hela planeringsprocessen — fran éversikts-
planering till detaljutformning. En samverkansgrupp mellan de avdelningar och bolag inom kommunen
som har paverkan pa cykelinfrastrukturen ska skapas.

Kommunen ska arbeta for att Trafikverket och Region Vasterbotten ska finansiera och bygga cykelvagar
ldngs det statliga vagnatet. Samverkan ska ocksa ske med fastighetsdgare.

God framkomlighet f6r cyklisterna — Detta insatsomrade handlar om hur cykelinfrastrukturen ska
planeras, utformas och skotas for att 6ka framkomligheten.

Umeas cykelvagnat ar uppdelat i ett huvudvagnat och ett lokalnat. For att ytterligare 6ka framkomlig-
heten ska vissa delar av huvudvagnatet hojas upp till en ny, annu hogre niva; huvudnat+. Detta nat ska
ha en hogre niva an 6vriga huvudnagnatet nar det géller utformning, drift och underhall. Férandringen
ska inforas succesivt under ett antal ar. Huvudnat+ ska bland annat snordjas vid an mindre nysnéméangd
an det 6vriga huvudvagnatet. Framkomligheten pa huvudvagnatet ska dven 6ka genom bland annat
fler banor separerade fran gangtrafiken samt foretrade framfor biltrafiken i de flesta korsningspunkter.

Detta insatsomrade visar ocksa hur cykelvagnatet bor byggas ut for att bli komplett och sammanhangande.

En cykelstad for alla — Visar vad som behovs for att alla ska kunna, vilja och vaga cykla oavsett alder,
kon eller eventuella funktionsnedsattningar. Kommunen ska arbeta for att det ska finnas en trygg vag
hem till alla bostadsomraden under dygnets morka timmar. For att barn och unga ska kunna cykla
sjdlva ska kommunen inventera skolvdgar och vid behov gora ombyggnationer.

Detta insatsomrade handlar ocksa om hur kommunen ska arbeta med beteendepaverkan for att fler ska
valja att cykla och gora det pa ett sakert satt.

God service till cyklisterna — Detta insatsomrade visar vad cyklisterna behover utéver cykelvagar, sa
som parkering, vagvisning, cykelkarta samt utrustning som ger mervarde (till exempel luftpumpar och
cykeltvatt).

En samverkan mellan kommunen och fastighetsagarna i centrum ar nodvandigt for att skapa bra cykel-
parkeringar i centrum dar det idag finns ett underskott. For att cykeln ska kunna utgora ett komplement
till kollektivtrafiken ska cykelparkeringar byggas vid fler hallplatser.

For att underlatta for cyklisterna ska vagvisningen for cyklisterna forbattras och en mobilapplikation
som hjalper till att hitta ratt ska tas fram.



Begreppsforklaringar

Cykelpassage: Plats for cyklister att korsa en vag.

Cykeloverfart: Plats for cyklister att korsa en vag som dven ar reglerad sa att den fungerar ungefar som
ett 6vergangsstalle men for cyklister.

Gent: Den narmsta vagen mellan start- och malpunkt.

Genhetskvot: Genhetskvot ar forhallandet mellan cyklistens verkliga vag och avstandet fagelvagen. Ju
mindre skillnad mellan dessa, desto lagre genhetskvot och battre for cyklisten.

Ladcykel: En typ av cykel som har ett lastutrymme.

Mobility management (MM): Ett arbetssatt for att framja hallbara transporter och paverka bilanvand-
ningen genom att fordndra resenarers attityder och beteenden. Grundlaggande for MM ar anvandning-
en av mjuka atgarder sa som information och kommunikation.

Oskyddade trafikanter: Hit raknas cyklister, fotgangare och mopedister. De ar, i och med avsaknaden
av bilens skyddande hélje, avsevart mer utsatta an trafikanterna i storre fordon.

Restidskvot: Beskriver forhallandet av restiden mellan tva fardmedel for en viss stracka.

Stomlinjestrak: De strak i vagnatet dar kollektivtrafikens framkomlighet ar hogt prioriterad samt dar
turtatheten och passagerarkapaciteten ar hog.

Foto: Fredrik Larsson.



Ett program fér okad cykling

Detta cykeltrafikprogram visar hur kommunen ska arbeta vidare for att fortsatta ¢ka andelen resor
som gors med cykel samt for att forbattra situationen for Umeas cyklister. Det ersatter det tidigare
cykeltrafikprogrammet som antogs ar 2009. De flesta atgarder fran 2009 ars program har genomforts
och bidragit till att fler valjer att cykla i Umea. Nu ar det dags att ta nasta steg.

Som en del av arbetet med programmet har kommunen genomfort en webbaserad medborgar-
dialog. Medborgardialogen beskrivs ndrmare i rapporten Medborgardialog infér Cykeltrafikprogram
och Fotgéngarprogram.

| Umea satsar vi pa cykling for att:

Umeaborna vill det

Umeas invanare vill att kommunen ska satsa pa cykeltrafiken. | resvaneundersdkningen fran ar 2014 fick
Umeadborna svara pa vilket trafikslag de tycker att kommunen ska prioritera hogst i trafikplaneringen.
Gang och cykel fick hogsta prioritet, foljt av busstrafik och sist biltrafik.

En 6kande befolkning kraver yteffektiva I6sningar

Antalet invanare i Umea Okar for varje ar och kommunens vision &r att invanarantalet ska véxa till

200 000 till ar 2050. Nar allt fler ska rora sig i staden 6kar konkurrensen om utrymmet och trycket pa
stadens infrastruktur blir allt hardare. Cykeln ar ett transportmedel som tar upp betydligt mindre yta
an bilen, till exempel ryms tio parkerade cyklar pa samma yta som rymmer endast en bil. Att fler cyklar
istdllet for att kora bil ar darfor ett satt att ge utrymme for fler invanare i Umea.

Forbattra luftkvaliteten och minska miljépaverkan

| de centrala delarna av staden ar det problem med luftkvaliteten vilket ger negativa konsekvenser for
manniskors halsa. Féroreningarna kommer framst fran motorfordonstrafiken. Att féra over en storre
andel av invanarnas resor fran bil till cykel &r en del av I16sningen for att komma tillrdtta med den daliga
luften och ddrmed uppna de nationella och lokala miljomalen for frisk luft.

Aven globalt behdver utslappen fran trafiken minska fér att begransa vart bidrag till klimatférandring-
arna. Enligt de lokala miljomalen ska utslappen av koldioxid fran fossila branslen halveras till &r 2025
(jdmfort med 1990).

Oka jamstélldheten och jamlikheten

Cykeln &r ett jamlikt transportmedel som en stor del av befolkningen har tillgang till. Till skillnad fran
bilen sa utestdngs inte vissa grupper fran att cykla pa grund av alder, ekonomi eller avsaknad av korkort.
Kvinnor cyklar mer an man och man kor mer bil an kvinnor. Historiskt har bilen prioriterats i stads-
planeringen, detta syns fortfarande i staden eftersom den infrastruktur som byggs finns kvar i manga
ar. Att cykeltrafiken far ta utrymme bade i budget och i den fysiska miljon &r darfér en satsning pa

Okad jamstalldhet.

Forbattra folkhalsan
Umea har som mal att ha Sveriges basta folkhalsa ar 2020. Regelbunden fysisk aktivitet ar bra for halsan

och fler cyklister ger i forlangningen en friskare befolkning.

Enligt Umeas lokala miljomal ska antalet personer som utsatts for buller minska. Eftersom cykeln ar ett
tyst fardmedel bidrar det till att uppna detta mal om fler valjer att cykla.



Fran 6versiktsplan till cykeltrafikprogram — sa hanger det ihop

Oversiktsplanen beskriver de l&ngsiktiga grunddragen fér hur den fysiska miljon i kommunen ska
utvecklas och bevaras. Kommunens 6versiktsplan bestar av ett stort antal delar (fordjupningar och
tematiska tillagg).

Enligt dversiktsplanen ska staden framst vdxa inom en femkilometersradie fran stadskarnan och
Universitets- och sjukhusomradet. Genom att anlédgga nya tatbebyggda kvarter intill dldre kvarter
ska staden vaxa samman till ett mer sammanhangande stadslandskap. Korta avstand gor cykeln till
ett konkurrenskraftigt fardmedel och en sammanhangande stad skapar trygghet. Bebyggelse utanfor
femkilometersradierna koncentreras till kollektivtrafikens stomlinjestrak. | den tata staden blir de
offentliga rummen allt viktigare. All planering i kommunen ska genomsyras av Oppenhet, demokrati
och jamstalldhet.

Oversiktsplanen innehaller dven en trafikstrategi och en parkeringsstrategi. Dar finns ett antal rikt-
linjer for kommunens cykelplanering, se nista sida. Oversiktsplanens strategier konkretiseras i ett
antal olika program varav cykeltrafikprogrammet ar ett. Flera av de andra programmen har ocksa
beréringspunkter med kommunens cykelplanering. Figuren nedan visar hur oversiktsplanens strategier
konkretiseras i programmen. Samtliga sex trafikprogram samordnas med varandra for att insatserna
ska leda mot att malen i dversiktsplanen uppnas.

Strategiska avvdganden
gors pa kommunover-
gripande niva. Antas av
kommunfullmaktige.

Oversiktsplan

Konkretiserar atgarder
utifran de kommunover-
Program gripande strategierna.
Programmen arbetas
fram av kommunens
verksamheter. Antas av
kommunfullméaktige.
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Riktlinjer i éversiktsplanen

e Planera for en kompakt stadsbyggnadsstruktur som erbjuder korta resrelationer som gynnar
manniskor som gar och cyklar.

e Huvudnatet for gdng- och cykeltrafik ska vara kontinuerligt, gent, val underhdllet och ge
cyklister och fotgangare klara konkurrensfordelar.

e Gang- och cykelvagar ska upplevas som trygga och sakra dar strackningen gar nara
bebyggelse, folk och belysning. Natet bor byggas ut enligt principen att rekreations-
och nyttotrafik skiljs at.

e Tydliga och sdkra gang- och cykelvagar ska tillhandahallas de verksamheter som ar sarskilt
riktade till barn och ungdomar.

e Umea kommuns cykeltrafikprogram vidareutvecklar éversiktsplanens intentioner om en
attraktiv gang- och cykeltrafik i Umea.

¢ Hallbara kombinationsresor med tag ska underlattas genom ett tillhandahallande av en bra
infrastruktur for fotgangare, cyklister, bussresenarer och t.ex. bilpoolverksamhet i anslutning
till resecentrum.

e Stadsgatan ar viktig for alla trafikslag och maste prioriteras och gestaltas med hansyn till
alla trafikanters olika behov.

e |okalnatet for biltrafik utformas sa att det prioriterar de oskyddade trafikanternas sdkerhet
och behov av framkomlighet.

e Umea ska pa sikt omvandla stadens interna gator med trafikledskaraktar till attraktiva
och funktionella stadsrum.

e Barnens behov av trafiksakra miljoer ska sarskilt uppmarksammas.

e Gang- och cykeltrafikanterna prioriteras fore biltrafiken dar huvudnatet for gang- och
cykeltrafikanter korsar stadsgatan.

e Langs kollektivtrafikens stomlinjenat ska oskyddade trafikanters sakerhet prioriteras
pa ett satt som ger minsta mojliga storning for kollektivtrafiken.

e Umea kommuns trafiksdkerhetsprogram vidareutvecklar de atgardsomraden som
ar viktiga for det fortsatta arbetet med trafiksakerheten i Umea. Tekniska namndens
30-policy ar vagledande.

Det finns dven andra politiska dokument som pa olika satt paverkar cykeltrafiken, dessa finns under
kapitel Kéllor och bakgrundsmaterial.

Avgransning

Cykeltrafikprogrammet omfattar hela kommunen men behandlar i huvudsak den cykelinfrastruktur som
kommunen &r vaghallare for.

Programmets tyngdpunkt ligger pa vardagsresor. Rekreationscykling behandlas endast till liten del.
Eftersom det ar i vardagsresandet den storsta potentialen till 6kad cykling finns. Rekreationscykling sker
dartill ofta pa vagar som kommunen inte ansvarar for.

| manga fall delar cyklisterna infrastruktur med fotgangarna, detta program handlar dock specifikt
om cyklisternas behov. Kommunen arbetar aven med att ta fram ett fotgangarprogram dar fragorna
behandlas ur fotgangarnas perspektiv. Eftersom de olika trafikantgrupperna har olika behov har det
varit viktigt att skilja dem &t i tva olika program men arbetet med de olika programmen har till viss
del skett parallellt.
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Mal
Kommunfullmaktige antog 2008 malsattningen att andelen resor som gors med kollektivtrafik, cykel eller
till fots tillsammans ska utgéra minst 65 procent av alla resor for boende inom Umea tatort till ar 2022.

Detta mal ar en viktig utgangspunkt for cykeltrafikprogrammet.

Nedanstaende bild visar andelen resor med hallbara fardmedel vid den senaste resvaneundersokningen
fran 2014 samt malbilden for ar 2022.

Ytterligare ett mal for cykeltrafikprogrammet ar att trafiksdkerheten for cyklister ska forbattras. Pa lang
sikt ska ingen cyklist dodas, skadas allvarligt eller fa bestaende men i trafiken.

Mal 2022

2014

0 20 40 60 80 100

Fardmedelsfordelning i tatorten ar 2014 samt malet fér 2022.

Foto: Fredrik Larsson.



Strak dar antalet cyklister kommer att 6ka mest i framtiden.

Utmaningar

Umeas utveckling

| takt med att Umeas befolkning okar fran ar till ar 6kar ocksa antalet cyklister i Umea. Samtidigt arbetar
kommunen for att invanarna ska gora en storre andel av sina resor med cykel, vilket aven det bidrar till
ett 6kat antal cykelresor. Fler cyklister ger ett 6kat tryck pa cykelinfrastrukturen.

Kommunens mal ar att de hallbara fardsatten (cykel, gang och kollektivtrafik) tillsammans ska 6ka till
65 procent av alla resor i tatorten. Nagot mal for fordelningen inom de hallbara fardsatten finns inte
men om man antar att det inbordes forhallandet mellan cykel, gang och kollektivtrafik ar samma

i framtiden som ar 2014 ska cykelandelen 6ka fran 27 till 36 procent till ar 2022.

Antalet cyklister kommer att 6ka i hela tatorten men 6kningen kommer att vara som storst i de strak
som leder till och fran nya stora bostadsomraden samt kring stora malpunkter i staden. Kartbilden ovan
visar i vilka strak som cykelflodet vantas 6ka mest. Vissa av de strak dar cykeltrafiken kommer att 6ka
mest sammanfaller med de strak som redan idag har hoga floden, till exempel cykelbron Svingen. For
att det ska vara mojligt att na kommunens mal maste infrastrukturen dimensioneras fér denna 6kning.
Om sa inte sker kommer kapacitetsbristen att hamma cykeltrafikens utveckling.

11
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Olika trafikanter, olika behov

Pa de flesta platser i Umea delar cyklisterna infrastruktur med fotgangarna. Cyklister och fotgangare

ar dock tva olika trafikslag med olika behov. Infrastrukturen ar darfor ofta inte utformad enbart utifran
cyklistens behov utan kompromisser har gjorts for att dven ta hansyn till fotgangarnas behov. En annan
konsekvens ar konflikter dar cyklisternas framkomlighet hindras av fotgdngare som &r i vagen, medan
fotgangarnas trygghet paverkas negativt av cyklister som dyker upp ljudlost och fardas i en hogre
hastighet an fotgangaren.

Aven bland cyklister &r behoven olika eftersom cyklisterna &r en heterogen grupp med olika férut-
sattningar. En cyklist kan vara allt ifran det lilla barnet som cyklar i sitt bostadsomrade till den snabba
pendlingscyklisten. Fysisk formaga, kunskap om trafikregler samt férmaga att gora riskbedéomningar
och andra avvagningar skiljer sig at mellan olika cyklister. Kraven pa infrastrukturen varierar darfor
bland cyklisterna, vissa prioriterar snabbhet och framkomlighet medan sakerhet ar viktigast for andra.

En olycksdrabbad trafikantgrupp

Cyklisterna ar den trafikantgrupp som skadas nast mest (efter fotgangarna) i trafiken i Umea stad. Nagot
mer an en tredjedel av de som skadas i Umea stad ar cyklister. De flesta av dessa har varit med om en
singelolycka och vanliga orsaker till dessa ar drift och underhall samt cyklisternas beteende, till exempel
hastighet, uppmarksamhet och samspel med 6vriga trafikanter. Lds mer i trafiksdkerhetsprogrammet.

Nationell utveckling och trender i samhallet
Umeas planering paverkas ocksa av vad som hander i omvarlden:

Nya typer av cyklar skapar nya mojligheter att valja cykeln som transportmedel, men skapar dven nya
behov i infrastrukturen.

e Ett Okat antal elcyklar kommer att innebdra att fler har méjlighet att cykla langre strackor och cykla
i hogre hastigheter an tidigare. Detta kan leda till behov av cykelvagar pa strackor dar fa har cyklat
tidigare samt behov av cykelvdgar utformade for hogre hastigheter.

Foto: Malin Grénborg.



e Ett 6kat antal ladcyklar kommer att ge fler mojlighet att anvanda cykeln vid tillféllen da man tidigare
har behovt ta bilen. Ladcykeln kraver dock storre utrymme nar det galler cykelvagarnas bredd, pa
cykelparkeringar samt vid passage av olika hinder. Ladcykeln har daven en storre svangradie an en
traditionell tvahjulig cykel.

Traningscykling vaxer stort som sport vilket innebar att allt fler personer cyklar langa strackor. For att fa
in tréaningen i vardagspusslet blir det vanligare att cykelpendla langa strackor till och fran jobbet.

Forslag pa regeldndringar som paverkar hur cyklisterna kan anvanda infrastrukturen har tagits fram
av regeringen. | skrivande stund finns inget beslut pa nar/om dessa ska trada i kraft.
e Cyklister som fyllt 15 ar ska fa anvdnda korbanan daven om det finns en cykelbana, om hogsta
tillatna hastighet pa korbanan inte ar hogre an 50 kilometer i timmen.
e Det ska bli mojligt att inratta sarskilda cykelgator. Motorfordon far fardas pa dessa men maste
anpassa hastigheten till cyklisterna och fordon som kor in pa cykelgatan har vajningsplikt mot
fordon som fardas dar.

e Gaende pa en gemensam gang- och cykelbana ska om mdjligt anvanda vanster sida i fardriktningen.

¢ Nya regler for vagmarkeringar och skyltning infors.

Regeringen har infort subventionering av elcyklar med 25 procent av kostnaden.

13
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Insatsomraden

For att fler Umeabor ska vélja att cykla behévs manga olika insatser pa olika nivaer; fran den ver-
gripande samhallsplaneringen, via infrastrukturens utformning till beteendepaverkande atgarder.
Detsamma géller for att 6ka trafiksakerheten.

Med utgangspunkt i malen samt de utmaningar Umea star infor har fyra insatsomraden formulerats.
De olika insatsomradena ar inte kopplade till olika mal, utan alla samverkar fér att malen ska uppnas.
Varje insatsomrade har atgarder kopplade till sig.

4
2N
o

Okad samverkan och samsyn: Handlar om samverkan mellan kommunens olika
avdelningar och bolag men dven med externa aktorer for att vi pa basta satt ska arbeta
tillsammans for att na malen.

God framkomlighet for cyklisterna: Handlar om hur cykelinfrastrukturen ska
planeras, utformas och skotas for att ge plats at ett 6kande antal cyklister, ge en hogre
trafiksakerhet samt for att fler ska valja cykeln som sitt fardmedel.

En cykelstad for alla: Visar vad som behdvs for att alla ska kunna, vilja och vaga cykla
oavsett alder, kon eller funktionsnedsattning. Detta insatsomrade handlar ocksa om
hur vi ska arbeta med beteendepaverkan for att fler ska valja att cykla och gora det pa
ett sdkert satt.

God service till cyklisterna: Visar vad cyklisterna behover utover cykelvagar, sa som
parkering, vagvisning, cykelkarta samt utrustning som ger mervarde (till exempel
luftpumpar och cykeltvatt).



Okad samverkan och samsyn

Samsyn inom kommunen

Kontinuerlig planeringsdialog inom kommunen &r en viktig forutsattning for att

astadkomma en planering som gynnar cykeltrafiken. Cykelfragorna maste lyftas
tidigt och finnas med i hela planeringsprocessen — fran oversiktsplanering till detaljutformning. En brist
i denna kedja kan i varsta fall medféra att planerade cykelstrak inte kan byggas och att hallbara fardsatt
far en negativ utveckling.

| detaljplanearbetet ar det viktigt att se helheten sa att detaljplanen inte blir isolerad och saknar hel-
hetstank gallande gestaltning och trafikrorelser. Planen maste utformas sa att det anslutande cykel-
vagnatet blir konsekvent, gent, sdkert, tryggt och attraktivt att vistas i. Planering innebér en standig
avvagning av olika intressen. Darfor ar det viktigt att kommunen har mal och intentioner gallande cykel-
trafik sa att ratt avvagningar kan goras och sa att samsyn inom kommunen kan nas. Att ha en dialog och
ett samarbete mellan de avdelningar som har stor paverkan pa cykelinfrastrukturen ar viktigt for att na
de gemensamma malen.

Samverkan med Trafikverket och Region Vasterbotten

Umea kommun ansvarar inte for alla vagar och gang- och cykelvagar i kommunen utan det finns andra
vaghallare sasom staten och enskilda. Att ha vaghallningsansvar betyder att man dger och underhaller
vagen. Pa det statliga vagnatet ar det Trafikverket som ansvarar for vagarna.

Trafikverket® respektive Region Vasterbotten? beslutar om finansiering av gang- och cykelvagar langs det
statliga vagnatet, det vill saga de flesta storre vagar utanfor tatorterna Umead, Holmsund, Obbola, Savar
och Hornefors. Utanfor tatorterna sker cykling darfor framst langs det statliga vagnatet. For att framja
cykelpendling till Umea behovs battre cykelkopplingar, potentialen ar storst inom en tvamilsradie fran
Umea. Behov att ta sig fram pa ett tryggt och sdkert satt finns dven for lokala resor inom och mellan
byar. Kommunen ska kartlagga var det finns behov av gang- och cykelvagar langs det statliga vagnatet
for att sedan lyfta fram detta gentemot Trafikverket och Region Vasterbotten.

Samverkan med fastighetsagare

Delar av Umeas cykelinfrastruktur finns pa fastighetsmark vilket innebar att det ar fastighetsagaren som
ansvarar for denna.

Sarskilt inom universitets- och sjukhusomradet finns manga cykelvagar pa fastighetsmark som hanger
ihop med det kommunala natet. Cyklisterna har behov att ta sig fram pa ett bra satt oavsett vem som
ager cykelvagen. Kommunen ska darfor samverka med fastighetsagarna for att skapa ett bra och
sammanhangande cykelvdgnat.

Samarbete med ideella cykelaktorer

Det finns flera aktorer i Umea som bidrar till en stark cykelkultur. Att ta tillvara pa kraften och
kreativiteten som finns i olika organisationer/foreningar ar viktigt for att utveckla Umed som cykel-
stad. Ar 2012 bildades Cykelforum som &r ett informations-, forslags- och diskussionsforum for
organisationer, politiker och tjanstepersoner. Kommunen ska fortsatta med detta samarbete.

1 Genom Nationella planen for transportinfrastruktur prioriterar Trafikverket behovet av utveckling och forvaltning av gang-
och cykelvagar langs det nationella vagnatet, sdésom Europavagar och vissa riksvagar

2 Region Vasterbotten ansvarar for Lanstransportplanen i Vasterbottens lan. Har fattas beslut om gang- och cykelvagar langs
det regionala vagnatet, sdsom samtliga lansvdgar samt de riksvagar som inte ingar i det nationella stamvagnatet
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Kombinera cykel med tag

Umea ar norra Sveriges mest befolkningsrika kommun och vdgarna hit ar manga, bland annat har nya
tagforbindelser med goda pendlingsmojligheter skapats under de senaste aren. Att kunna ta med sig
cykeln pa resan underlattar och forkortar arbetspendlingen. Storre delen av Umead tatort nas med cykel
och om cykeln far tas med pa taget for vidare fard minskar avstanden och hela resan blir bade snabbare
och mer miljévanlig. Idag ar det tillatet att ta med cykeln pa vissa tagforbindelser men inte pa alla.
Kommunen ska verka for att forbattra mojligheten att ta med cykel pa taget.




God framkomlighet for cyklisterna

For att locka fler att valja cykeln maste det upplevas som enkelt att cykla

i Umead. En god framkomlighet i cykelnatet &r den kanske viktigaste faktorn
for att uppfylla detta. Infrastrukturen ska darfor utvecklas for att forbattra
framkomligheten och aven for att sdkerstalla att framkomligheten ar god aven
i framtiden da antalet cyklister 6kar.

Cykelvagnatets uppbyggnad

Umeas cykelvagnat ar uppdelat i ett huvudvagnat och ett lokalnat. Huvudvagnatet utgdr stommen

i cykelnatet och binder samman olika stadsdelar och viktiga malpunkter. Huvudvagnatet har en hogre
standard bade vad géller utformning, drift och underhall. Varje stadsdel ska ha minst ett huvudvagnat
som leder till stadens stora malpunkter, det vill sdga centrum samt universitets- och sjukhusomradet.
Huvudvagnatet ska dven ha en strackning som gar i ndrheten av skolor och forskolor. Lokalnatet

ar ett mer finmaskigt nat som anvands for att fardas inom en stadsdel samt for att ta sig till och

fran huvudvagnatet.

For att ytterligare 6ka framkomligheten for Umeas cyklister ska vissa lankar i huvudvagnatet hojas upp
till en ny, annu hogre niva; huvudnat+. De delar av huvudvagnatet som hojs upp till huvudnat+ ar lankar
som leder till och fran centrum samt universitets- och sjukhusomradet fran olika stadsdelar, samt har
ett flode pa fler an 1000 cyklister/vardagsdygn. Detta nat ska ha en hogre niva an ovriga huvudvagnatet
nar det géller utformning, drift och underhall. Férandringen ska inféras successivt under flera ar. Ovriga
huvudvagnatet ska bibehalla samma drift- och underhallsniva som idag.

Né&r det i programmet star "huvudvagnat” omfattas bade huvudnéat+ och ovrigt huvudvagnat.

+"

Ersmark

— Huvudnéat+
. 7 eeet Ovrigt huvudvignit
? ; — Huvudvégnat del av dygn

kilometer

Befintligt huvudvagnat samt vilka av dessa lankar som successivt under ett antal ar ska hojas upp till huvudnéat+. | takt med att
staden vixer kommer fler lankar i huvudvagnitet att tillkomma samt fler ldnkar att hjas upp till huvudnat+. Aven cykelvigar som
idag ar statliga kan komma att ingd i huvudnat+ nar kommunen tar éver vaghallarskapet for dessa.
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Tidigare har samtliga cykelvagar i Holmsund, Obbola, Sdvar och Hornefors haft samma niva pa drift och
underhall. Kartbilderna nedan visar vilka cykelvdgar som ska prioriteras i forsta hand i dessa orter. Dessa
cykelvagar leder till viktiga malpunkter som till exempel ortens centrum och skolor.

Holmsund
f—red | —— Cykelvagar som
prioriteras i forsta hand
<+« Prioriterat strak
L] A i blandtrafik
L
Riigrmaeter ‘F}
Obbola
—— Cykelvégar som
prioriteras i forsta hand
] B




Sévar

—— Cykelvagar som
prioriteras i forsta hand

+ Prioriterat strak

¢ i blandtrafik
kdomener
Hémefors
s ol
Ly
—— Cykelvagar som
i prioriteras i forsta hand
* Prioriterat strak
] i i blandtrafik
e — :
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Foto: Fredrik Larsson.

Utformning av huvudvagnatet

Utformning pa stracka

Idag ar nastan hela huvudvagnatet (92 procent) separerat fran biltrafiken. Daremot fardas cyklisterna pa
samma banor som fotgangarna pa storre delen av natet. Cykeltrafik och gangtrafik ar tva olika trafikslag
som har olika behov och fardas i olika hastighet. Pa grund av detta skapar de gemensamma banorna

i vissa fall framkomlighetsproblem for cyklisterna. Problemet uppstar framforallt pa banor med hoga
floden. For att 6ka cyklisternas framkomlighet ska fler cykelvagar i huvudvagnatet fa helt egna banor,
det vill sdga banor som ar separerade bade fran fotgdngare och biltrafik. Separeringen ska genomféras
med en utformning som gor det tydligt for trafikanterna vilken bana som hor till vilket trafikslag.

For cyklisternas framkomlighet &r det dven viktigt att det gar att motas och géra omcyklingar. Cyklister
som fardas tillsammans vill garna gora det bredvid varandra. Pa huvudvagnatet ska det darfor vara
mojligt att cykla i bredd nér trafiksituationen tilldter, dven vid moéten och omceyklingar. Det ska dven ga
att cykla om en langsammare cyklist trots motande cykeltrafik. Det behoéver dven vara mojligt att ta sig
fram med ladcyklar och olika typer av cyklar for funktionsnedsatta, t.ex. trehjuliga cyklar.

Dar cyklister och fotgdngare ska ha skilda banor ar det viktigt att respektive bana ér tillrackligt bred. Nar
en befintlig gdng- och cykelvag ska byggas om for separering ar det oftast inte tillrdckligt att dela upp
befintligt utrymme mellan de olika trafikslagen. Oftast krdvs att det totala utrymmet breddas for att
rymma en cykelbana med tillrackligt god framkomlighet.

Bade separering fran fotgangare samt tillrdckligt breda cykelbanor ar viktigt for att kunna hantera det
okade antalet cyklister som tillkommer i takt med att Umea véaxer.

Forutsattningarna for att skapa separata banor for cyklisterna ser olika ut pa olika platser i staden,
sarskilt i befintlig miljo finns en begransning i hur brett gaturum som finns. Ett exempel pa hur gatu-
rummet kan omdisponeras for att skapa god framkomlighet fér cyklisterna &r Nygatan (delen Ost pa
stan). Dar har biltrafiken enkelriktats och den yta som tidigare anvandes till korbanan i andra riktningen
har anvants for att fa plats med breda, separata cykel- respektive gangbanor. Fler gator i Umea kan fa
liknande utformning i framtiden. Det finns dock dven manga platser dar det inte gar att gbra en sadan
l6sning, t.ex. langs gator dar kollektivtrafiken har behov att ta sig fram.

Eftersom det &r svart att uppna separering pa vissa platser behéver kommunen definiera hur och nar
separering mellan fotgdngare och cyklister ska anvandas, t.ex. bredder och floden, samt hur detta kan
appliceras pa olika gaturum.



Utformning i korsningspunkter

Pa huvudnat+ ska cyklisterna vara prioriterade over biltrafiken i alla korsningar som inte ar signal-
reglerade. Detta kan antingen regleras med cykelpassage med vajningsplikt (till exempel dar cykelbanan
foljer en huvudled) eller med cykeléverfart. Pa 6vriga huvudvagnatet ska cyklisterna prioriteras éver
biltrafiken i merparten av korsningarna.

Dar huvudvagnatet korsar kollektivtrafikens stomlinjestrak ska bade cyklister och kollektivtrafik ha en
god framkomlighet. Pa sadana platser ska alternativa utformningar som gynnar bade cyklisternas och
kollektivtrafikens framkomlighet testas. Utformningen ska utvarderas bade utifran cyklisternas och
kollektivtrafikens perspektiv.

Utveckling av befintligt nat

Eftersom cykelinfrastrukturen ar uppbyggd under manga ars tid ar stora delar av huvudvagnatet inte
utformat for att mota den framtid som Umea star infor idag. Detta behdver successivt forandras,
atgarderna ar dock beroende av stadsmiljons forutsattningar pa respektive stracka. En inventering

av natet kravs for att se vad som behovs men ocksa vad som ar mojligt att gora pa olika delstrackor

i natet. Dar banorna i nuldget ar gemensamma ska utvarderingen ske bade utifran cyklisternas och
fotgangarnas perspektiv. Insatser ska prioriteras dar de gor storst nytta, det vill séga pa huvudnat+ dar
flodet ar hogt. Sarskilt viktigt ar det att forbattra framkomligheten pa lankar som annars riskerar att bli
flaskhalsar nar Umeas befolkning vaxer.

Drift och underhall

Drift och underhall &r en av de viktigaste faktorerna for att skapa god framkomlighet. Sarskilt vintertid
kan det vara helt avgdrande for att det ska vara mojligt att ta sig fram som cyklist. Aven utifran ett
trafiksakerhetsperspektiv ar drift och underhall mycket viktigt eftersom manga cykelolyckor skulle
kunna forebyggas med en hogre drift- och underhdllsstandard. Dessutom tycker Umedborna, enligt
medborgardialogen, att drift och underhall &r den enskilt viktigaste faktorn for att gora Umea till en
battre cykelstad.

En forutsattning for att uppna god drift ar att staden planeras sa att det finns tillrackligt med ytor for
att lagga sno pa. Nar staden fortétas blir det svarare att hitta dessa ytor. Det ar darfor viktigt att ta med
detta behov i planeringen samt att vara medveten om de okade kostnader som bortforsling av sno
innebar om dessa ytor prioriteras bort.

Foto: Fredrik Larsson.
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Det nya natet, huvudnat+, ska fa en hogre drift- och underhallsstandard dn vad vi hittills har haft i Umea.
Samtidigt ska det 6vriga huvudvadgnatet behalla samma standard som idag.

Huvudnat+ ska snordjas vid en mindre nysndmangd dn évriga huvudvagndatet. For dvrigt huvudvagnat
och lokalnatet ska dagens startkriterier och insatstider ses over. Syftet ar att undersoka vilka justeringar
som kan goras for att fa en kostnadseffektiv forbattring av vintervaghallningen.

For att uppratthalla en god komfort och framkomlighet for cyklisterna ar det viktigt att ytan ar jamn och
har en bra beldggning. Hela huvudvagnatet ska besiktas pa varen. For att kunna halla en hog niva pa
vintervaghallningen kravs ett bra barmarksunderhall. Darfor ska huvudnéat+ besiktas daven pa hosten

sa att skador och annat som skulle hindra vinterdriften kan atgardas innan férsta snon faller.

Vid gatuarbeten ska cyklister inte i onddan tvingas till omvégar. | de fall cykelvagen ej kan hallas
Oppen ska en omledningsvag finnas. Pa huvudvagnatet stalls krav pa omledningsvagens utformning
och strackning for att inte orsaka for stora tidsforluster eller andra olagenheter for cyklisterna.

Innan driftnivan kan héjas pa huvudnat+ kravs en inventering av de ingdende lankarna for att sakerstalla
att utformningen ar sadan att driften kan skotas pa en hogre niva. Problempunkter och -strackor ska
atgardas innan den nya driftnivan satts in. Nagra exempel pa vad som kan behova atgardas ar justering
av cykelvagens niva sa att vatten kan rinna av ordentligt samt banor skilda fran biltrafik.

For att uppna de ambitioner med huvudnat+ som beskrivs i detta cykeltrafikprogram kravs alltsa
ombyggnader bade for att forbattra utformningen (se avsnitt Utformning av huvudvagnatet) samt
for att kunna skota drift och underhall. Pa vissa strackor kan det vara sa att det endast kravs enklare
insatser for att kunna starta den nya drift- och underhallsstandarden medan det kravs stora insatser
for att uppna utformningsstandarden. | sa fall kan driftstandarden hojas direkt aven om utformnings-
standarden inte kan atgardas direkt.

Det finns dven lankar i cykelvagnatet som borde ingd i 6vrigt huvudvagnat men som inte har den
standard som kravs for att skota driften pa en sadan niva. Det behovs darfor en utredning av vad
som kravs for att kunna hoja dessa till dvrigt huvudvagnat.

Tabellen pa nasta sida visar drift- och underhallsstandard pa huvudnat+, 6vrigt huvudvagnat och lokal-
nat. For att kunna oka driftnivan pa huvudnat+ behovs bade en 6kad investeringsbudget samt 6kad drift
och underhallsbudget. Kommunen behover investera i nya och fler maskiner samt mer personal for

att klara insatstiderna.

Sammanstallning av utformnings-, drifts- och underhallskriterier

Tabellen pa nasta sida sammanfattar de utformnings-, drifts- och underhallskriterier som beskrivs

i detta insatsomrade. Umea kommuns Teknisk handbok vidareutvecklar utformningskriterierna pa en
mer detaljerad niva som anvands vid planering och projektering. Teknisk handbok uppdateras varje ar.
Drift- och underhallskriterierna vidareutvecklas i drift- och underhallsplanen.



Utformning

Separering fran
fotgdngare

Korsningspunkter

Hinder
(t.ex. grindar, betonggrisar)

Vintervéghallning

Huvudvagnat

Huvudnat+

Ska efterstravas
vid hoga floden.

Foretrade framfor
biltrafiken i alla
korsningspunkter.

Far ej forekomma.

Ovrigt huvudvignit

Ska efterstravas
vid hoga floden.

Foretrade framfor
biltrafiken i de flesta
korsningspunkter.

Minimeras

Lokalnat

Nej

Ej foretrade

Kan fa forekomma vid

stora behov, ska utformas
cykelvanliga.

Max nysnéomangd
(lagre siffra galler
fuktig sné och hogre
siffra kall sno)

Halkbekampning

Rullgrus

Barmarksunderhall

2-3 cm (far dverstigas
4 hinnan atgard ska
vara fardig).

Utforsi
férebyggande syfte

Problem ska ej uppsta.

3-5 cm (far overstigas
6 h innan atgard ska
vara fardig)*.

Utfors i
forebyggande syfte

Grovsopas sa fort
stora delar ar fria fran
sn6 och is.

Ytterligare sopning nar
hela natet ar fritt fran
sno och is.

6—8 cm (far dverstigas 10
hinnan atgard ska vara
fardig)*.

Utfors nar halka uppstar

Sopning paborjas nar hela
natet ar fritt fran sno och
is. Klart senast 31 maj.

Besiktning

Lagning av skador

Viagslatter
Kontroll av belysning

Loévsopning

Gatuarbeten

Genomférs med cykel
var och host

Akuta/trafikfarliga fel:
Inom 24 h

Ovriga mindre brister
(konstaterade vid
besiktningen) atgardas

under barmarkssasongen.

Arligen
Arligen pa hosten

Arligen pa hosten

Genomfors med cykel
minst en gang per ar

Akuta/trafikfarliga fel:
inom 24 h

Ovriga mindre brister
(konstaterade vid
besiktningen) atgardas

under barmarkssasongen.

Arligen
Arligen pa hosten

Arligen pa hosten

Vid behov

Akuta/trafikfarliga fel:
inom 24 h

Ovriga mindre brister
(konstaterade vid
besiktningen) atgardas
under barmarkssasongen.

Arligen
Arligen pa hosten

Arligen pa hosten.
Cykelnat i kommun-
delarna vid behov.

Arbete pa cykelviagar

Aterstillning efter
gatuarbeten

Synnerliga skal kravs
for att stanga cykelvag.

Vid avstangning ska

en omledningsvag som
ar gen samt har god
framkomlighet och
komfort finnas.

Regleras i Bestimmelser

Synnerliga skal krdvs
for att stanga cykelvag.

Vid avstangning ska

en omledningsvdg som
ar gen samt har god
framkomlighet och
komfort finnas.

Regleras i Bestimmelser

fér grévning i allmén plats ~ for grdvning i allmdn plats

Ska i mojligaste man
hallas 6ppet for
cykeltrafik under
vagarbetstiden.

Vid avstangning ska
omledning finnas.

Regleras i Bestdmmelser
for gravning i allmdn plats

* Matten avser nysnomangd och atgardstid enligt géllande kvalitetsdeklaration. En éversyn kommer att gras under 2018.
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Ett komplett och sammanhangande cykelvagnat

Kommunen ska bygga bort saknade lankar i cykelinfrastrukturen sa att cykelvagnatet blir komplett
och sammanhéangande. Olika |6sningar kan anvéandas pa olika platser, till exempel kan cykelgata passa
pa vissa strackor medan en separat cykelvdag behovs pa andra platser.

Pa vissa platser som i framtiden riskerar att fa for I1ag kapacitet i forhallande till antal cyklister kan det
vara svart att 6ka kapaciteten tillrackligt pa grund av att kommunen saknar mark for att bredda befintlig
cykelvag. Pa dessa platser behovs istéllet alternativa vagar sa att cyklisterna sprids pa flera lankar.

Kartbilden nedan visar behovet av nya cykelkopplingar i tatorten. Forutom dessa lankar kommer det

i framtiden aven att finnas behov av nya lankar som det idag inte gar att peka ut nagon exakt strackning
for. Detta géller till exempel en ny 6st-vastlig koppling genom centrum, behov kopplade till den
stadsutveckling som kommer att ske nar kommunen tar 6ver vag 503 och 507 genom staden fran
Trafikverket samt behov kopplade till olika framtida detaljplaner.

Aven i Savar och Holmsund kommer det i framtiden att behévas nya cykelkopplingar utifran de
utvecklingsplaner som finns for dessa orter. Hur Sévar kommer att byggas ut beror till stor del pa
Norrbotniabanans exakta dragning genom orten, denna ar dock &nnu inte bestamd.

—— Befintliga cykelvagar

- - - Rekommenderad fardvag
i blandtrafik med motorfordon

0 1
e — ? —— Behov av nya cykelkopplingar

kilometer \

Behov av framtida cykelkopplingar. Utdver dessa finns dven behov av ytterligare en 6st-vastlig koppling genom centrum men
exakt lage behdver utredas. Se dven insatsomrade “Okad samverkan och samsyn” angdende behov langs det statliga vignitet.
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En cykelstad for alla

Hur vi utformar vara gatumiljoer samt hur drift och underhall skots paverkar
oss olika beroende pa kon, alder och eventuella funktionsnedsattningar. Umea
kommuns jamstalldhetspolitiska mal &r att skapa forutsattningar for att kvinnor
och mén ska ha samma makt att forma samhallet och sina egna liv.

Cyklar for funktionsnedsatta kan krava storre utrymme an en tvahjulig cykel, hur cykelvagnatet
utformas beskrivs i insatsomradet God framkomlighet fér cyklisterna.

Trygghet och jamstalldhet

Prioritering mellan olika trafikslag ar en viktig fraga for 6kad jamstalldhet. Resvaneundersokningen
visar att kvinnor och man gor lika manga resor och lagger ungefar lika mycket tid pa resor men man
reser langre och anvander bilen i hogre utstrackning. Kvinnor valjer de hallbara fardsatten i hogre grad
an man. Genom att satsa pa kollektivtrafik och goda mojligheter att forflytta sig till fots och med cykel
skapas forutsattningar for en mer jamstalld stad.

Det ar skillnader i resornas arenden mellan kvinnor och mén. Man genomfor arbetsresor och tjanste-
drenden i storre utstrackning medan kvinnor hamtar och ldmnar pa forskola/skola samt genomfor fler
fritidsresor. Atgarder for cykel som tar hansyn till olika typer av malpunkter ar darfor viktiga for att
forenkla mojligheten att utfora vardagsdarenden med cykel.

Kvinnor upplever i hdgre utstrackning an man att det ar otryggt att vistas utomhus under vissa delar

av dygnet. Det finns manga anledningar till varfér man kénner sig otrygg i offentlig miljo, dar spelar
stadsplaneringen en viktig roll. Cykelbanor som placerats langt ifran de trafikerade vagarna och/eller
befolkade omraden anses inte trygga eftersom man inte kdnner sig sedd ifall ndgot skulle hdnda. Andra
platser som upplevs som otrygga ar till exempel platser dar fa manniskor vistas kvallstid, skogspartier,
platser med dalig belysning, tunnlar och broar.

Den otrygghet som manga upplever behéver kommunen ta hansyn till i planeringen och aktivt arbeta
med for att gora fardvagen séakrare och mer attraktiv for de oskyddade trafikanterna. Kommunen ska
arbeta for att skapa en trygg vag hem till alla bostadsomraden. Tanken ar att samla fotgangare, cyklister
och bilister i samma strak for att skapa trygghet under dygnets morka timmar. Samtidigt ar det viktigt
att dven kunna erbjuda grona parkstrak eftersom de har andra kvaliteter som &r vardefulla vid andra
tidpunkter pa dygnet.

Tunnlar behover utformas pa ett sadant satt att de upplevs trygga. Sarskilt pa platser dar det inte finns
nagon alternativ trygg vag ar utformningen viktig. Tunnlarna ska vara breda och vid behov ha ljusin-
slapp. Omgivningen i direkt anslutning till tunnlarna behéver utformas och belysas sa att inga “dolda
horn” finns. | manga befintliga tunnlar finns det brister gallande tryggheten varfor atgarder behovs dven
i dessa tunnlar.

Barn och unga

Umea ska arbeta for ett val utbyggt natverk av cykelvagar
som tillgodoser barns behov av att rora sig i hela staden.
Att sjalv kunna ga eller cykla till skola och fritidsaktiviteter
ger barn och unga en 6kad rorelsefrihet och sjalvkansla
samt lagger grunden for hallbara resvanor. Sedan mitten av
90-talet har andelen barn som cyklar i Sverige minskat och
denna trend galler daven for Umea.

Vid skolor upplevs ofta problem med foraldrar som i all
valmening skjutsar sina barn till skolan. Detta leder till

férsamrad trafiksakerhet i omrddet samt en minskad :
trygghet hos bade barn och foraldrar. Foto: Fredrik Larsson.




De tva vanligaste anledningarna till varfér man valjer att skjutsa sina barn ar att det ar mest praktiskt for
familjen samt att fordldrarna anser att skolvagen ar farlig. Kommunen arbetar sarskilt med att forbattra
trafiksakerheten och hoja tryggheten till och fran skolor genom att inventera skolvagar, samt vid behov
genomfbéra ombyggnationer. Vidare ska kommunen fortsatta arbeta med att forbattra trafikkunskapen
hos barn och unga sa de ska kanna sig sakrare i trafiken.

Motivera till 6kat cyklande och ansvarstagande i trafiken

For att kunna paverka manniskors beteenden kravs att det
finns en val fungerande infrastruktur. Att Ianka ihop de
atgarder som gors i trafikmiljon med mobility management
gor att effekten blir storre an om man inte arbetar med
beteendeatgarder. Att samordna mobility management med
den fysiska planeringen ger goda mojligheter att paverka
bade val av fardmedel och sjélva behovet av transporter
innan resan har borjat.

Umea kommun ska arbeta for att sprida information,
uppmuntra och uppmana till 6kad cykling, bade inom

den egna organisationen och riktat till externa aktorer

och medborgare. Kommunen ska verka for en beteende-
forandring inom foljande omraden; trafiksakerhet och
samspel i trafiken, att fa fler att cykla/andra fardmedel samt

Att 6ka kunskapen hos bilister om varfér det inte
ar tilldtet att parkera pa cykelbanor &r ett exempel
pa informationsspridning for att skapa béattre

vid storre forandringar i infrastrukturen/ombyggnationer. hansyn i trafiken. Foto: Umea kommun.

Atgdrder
¢ Inventera de cykelvagar som gar mellan olika bostadsomraden med avseende pa trygghet
samt uppratta en atgardsplan.
e Arbeta for att hitta extern finansiering till ett demonstrationsstrak med fokus pa trygghet.

e Inventera tunnlar, inklusive deras direkta omgivning, gallande belysning och trygghet samt
uppratta en atgardsplan.

e Ta fram standard for utformning av nya gang- och cykeltunnlar som ska byggas eller
befintliga som ska byggas om.

e Utoka belysning sa att hela cykelvagnatet ar belyst.

e Inventera skolvagar och vid behov genomféra ombyggnationer for att 6ka tryggheten
och sdkerheten.

e Kartlagga om viktiga malpunkter fér barn och unga nas med cykel.

e Arbeta med beteendeférandring for att uppna dkad trafiksakerhet och 6kat samspel
i trafiken, till exempel aktiviteter med inriktning mot synbarhet och att visa hansyn.

e Arbeta med beteendeforandring for att fa fler att cykla/andra fardmedel, till exempel
aktiviteter for att fa fler att cykla vintertid och testa nya typer av cyklar.

e Arbeta med beteendeférandringar i samband med forandringar i cykelinfrastrukturen/
ombyggnationer.

e Med hjalp av resvaneundersokningen och restidskvoter kartlagga vilka malgrupper och vilka
stadsdelsomraden som man bor fokusera pa i arbetet med mobility management.

e Kartlagga befintliga och mojliga framtida rekreationscykelvagar samt uppratta
en atgardsplan.
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God service till cyklisterna

@‘T@ Parkering

| takt med att Umea vaxer och andelen cyklister okar sa 6kar dven behovet

av nya cykelparkeringsplatser och av att tydliggtra var parkering ar lamplig.
Cykelparkeringars placering och utformning ar avgérande for hur mycket de kommer att anvdandas och
hur miljon runt omkring parkeringarna fungerar.

Idag finns ett underskott pa cykelparkeringar langs vissa strak i de centrala stadsdelarna. Trangseln ar
storst langs gagatan (Kungsgatan), Radhusesplanaden samt kring Radhustorget och Renmarkstorget, har
star ofta fler cyklar parkerade an vad det egentligen finns plats for i cykelstall/parkeringsytor.

Forutom cykelparkeringar ar det mycket annat som gor ansprak pa utrymmet i centrum, t.ex. sittbankar,
trad och uteserveringar. Pa manga platser i centrum ar det darfor svart att fa plats med fler cykelparke-
ringar dn vad som redan finns. En 16sning kan vara att anvanda en eller flera gatumarksparkeringar for bil
till cykelparkering. P& en bilparkeringsplats ryms parkering fér tio cyklar. Aven i framtida parkeringshus
kan cykelparkering skapas.

| takt med att [adcyklar blir allt vanligare behovs fler parkeringsplatser utformade for dessa.

Parkeringssamverkan med fastighetsagare

Fastighetsdgarna ar skyldiga (enligt Plan- och bygglagen) att ordna parkering pa fastighetsmark som
téacker fastighetens behov. Kommunen ordnar dock bestksparkering i centrum eftersom manga
besoker flera olika fastigheter. Boende- och arbetsplatsparkering ska daremot ske pa fastighetsmark.
Cykelparkeringsrakningar har dock visat att hela 70 procent av de parkerade cyklarna langs gagatan,
Radhusesplanaden samt kring torgen tillhér boende och arbetstagare.

Kommunen och fastighetsdgarna i centrum har en dialog for att skapa sa bra cykelparkeringar som
mojligt pa de olika ytorna som respektive part ansvarar for. | centrumfyrkanten kan det vara svart att
inrymma cykelparkering eftersom kvarteren ar tatt bebyggda och att det rader brist pa lampliga ytor
for cykeluppstallning for besokare och i extrema fall dven for anstallda. | dessa fall kan en |6sning vara
att kommunen och fastighetsagarna ingar ett samarbetsavtal, frikop av cykelparkeringar. Frikdp kan
vara en l6sning endast om lampliga ytor pa allman platsmark finns tillgangliga i nérheten. Frikop ska ses
som en sista utvag da inga andra l6sningar finns.

Parkering i anslutning till kollektivtrafik

Cykeln kan utgora ett komplement till kollektivtrafiken.
Genom att kunna cykla till hallplatsen istéllet for att ga
minskar den totala restiden. En attraktiv och saker parkering
ar da en viktig faktor eftersom man star parkerad under

en langre tid. Dar manga boende har langre an 300 meter
till ndrmaste hallplats i kollektivtrafikens stomlinjestrak ska
minst en av de narliggande hallplatserna ha cykelparkering.
Parkeringarna ska ha tak och det ska finnas majlighet att
lasa fast cykelns ram. Prioriteringsordningen ar att hallplat-
ser som ligger utanfor trekilometersradien fran centrum
atgdrdas i forsta hand. | bilaga 2 redovisas hur langt 300 m
stracker sig fran busshallplatserna i Umea tatort,
Holmsund/Obbola, Sdvar och Hornefors.

Foto: Ann Vidmark.



Utrustning som ger mervarde

Idag finns allménna cykelpumpar i centrum, pa universitetsomradet och pa Teg. Det finns dnskemal om
cykelpumpar i fler stadsdelar.

Under varen 2018 kommer kommunen att inviga sin forsta cykeltvatt. Nyttan av denna ska utvarderas,
om den bedoms fylla ett behov kan fler cykeltvattar komma att byggas. Vid cykeltvatten kommer det
ocksa att finnas en enklare servicestation dar man kan meka med cykeln.

Vid trafiksignaler dar manga cyklister fardas ska det finnas stod att halla sig i och sétta ner foten pa i
vantan pa gront ljus, dock med undantag av gagatan. Idag finns det pa en plats men kommunen ser en
utokning av detta for att underlatta for cyklisterna.

Vagvisning

For att underlatta for trafikanterna att orientera sig i staden finns cykelvagvisning pa huvudvagnatet
for cykel. Dock behover det kompletteras pa vissa platser sa att orienterbarheten okar. Vidare ska det
vid alla tunnlar och broar i cykelvagnéatet dar en ny stadsdel borjar finnas stadsdelsnamnsskyltning som
talar om till vilken stadsdel man kommer.

Cykelkarta

Cykelkartan informerar, precis som cykelvagvisningen, om befintliga mojligheter att cykla. Cykelkartan
vagleder och gor staden mer orienterbar och dr dessutom ett satt att marknadsfora cykling, den upp-
dateras vartannat ar. En mobilapplikation skulle ytterligare forenkla transporten fran punkt A till punkt B.

Atgdrder
e Bygga fler cykelparkeringar i anslutning till cyklisters malpunkter i de centrala stadsdelarna.

e Genomfdra en 6versyn av mojligheten att parkera ladcyklar, cykelvagnar och cyklar for funk-
tionsnedsatta pa allméan platsmark.

e Utreda mojligheter till cykelparkering i nya (framtida) parkeringsanlaggningar.
e Arbeta fram principer for utformning av offentliga cykelparkeringar.

e Samverka med fastighetsdgarna i centrum for att gemensamt arbeta med
cykelparkeringsproblematiken.

e Bygga vaderskyddade cykelparkeringar vid busshallplatser enligt de principer som
beskrivs i programmet.

e |nventera mojligheterna att lamna cykelvagn/cykel vid kommunala forskolor/skolor samt
uppratta en handlingsplan.

¢ Fler offentliga cykelpumpar.

e Satta upp stod for cyklister vid fler trafiksignaler.

e Forbattra vagvisningen for cyklister.

e Tafram en mobilapplikation (app) som hjalper cyklister att hitta ratt.

e Faststalla principer for frikop av cykelparkering.

29



30

Atgarder

| tabellen nedan finns en sammanstallning av programmets samtliga atgarder. Den visar dven vem som
ar ansvarig for respektive atgard. | det arliga budgetarbetet gors avvagningar mellan de olika atgarderna.

Atgirder

Okad samverkan och samsyn

Skapa en samverkansgrupp mellan de avdelningar och bolag inom kommunen som har
paverkan pa cykelinfrastrukturen.

Genomféra cykelseminarium minst vart fjarde ar for berérda tjanstepersoner och politiker
i samband med ny mandatperiod.

Kartldgga var kommunen ser behov av gang- och cykelvagar langs det statliga vagnatet,
samt arbeta for att Region Vasterbotten och Trafikverket ska finansiera och bygga
cykelvagar langs det statliga vagnatet.

Samverka med fastighetsagare i fragor dar den kommunala och privata
cykelinfrastrukturen har beréringspunkter.

Verka for att Norrtag upphandlar tag med plats for cykel och att man ska fa ta med sig
cykeln pa taget.

God framkomlighet for cyklisterna

Ansvarig/-a*

GoP, DP, OPI, Mex,
BL, Fastighet, Fritid,
Upab

GoP

orl

(o] ]

Bygga ut cykelvagnatet sa det klarar framtidens cykelfloden samt att saknade lankar byggs.
Utreda en ny 6st-vastlig koppling genom centrumfyrkanten.

Arbeta fram principer for hur och nar separering mellan fotgangare och cyklister ska an-
vandas, t.ex. bredder och fléden, samt hur detta kan appliceras pa olika gaturum.

Oka andelen banor i huvudvagnatet dar cyklister &r separerade fran bade fotgéngare och
bilister.

Bygga fler cykeloverfarter och cykelpassager med vajningsplikt (i enlighet med policy
antagen av Tekniska namnden).

Ta fram principer for utformning av platser dar behovet av cykeldverfart star i konflikt
med kollektivtrafikens stomlinjestrak.

Testa metoder for detektering och framkomlighet for cyklister i trafiksignaler.

Inventera utformningsstandarden (till exempel bredd och separering) pa huvudvagnatet
med avseende pa framkomlighet och tillganglighet for olika trafikantgruppers behov,
samt uppratta atgardsplan.

Inventera framtida huvudnat+ med avseende pa mojligheterna att infora den nya
driftnivan samt uppratta atgardsplan.

Utreda cykelvagar som bor inga i 6vrigt huvudvagnat men som idag inte kan det pa grund
av svarigheter att skota driften pa den nivan.

Se 6ver max nysnomangd och insatstider for snérojning pa ovrigt huvudvagnat och lokalnat.

Se Over av rutiner och checklistor avseende gatuarbeten och liknande som paverkar
framkomligheten i cykelvagnatet.

Uppdatera Policy avseende fysiska hinder pG gang- och cykelvédgar, antagen av
Tekniska namnden.

Kartlagga restidskvot for cykel jamfért med andra fardmedel for olika delar i tatorten.
Kartldgga genhetskvoten dver cykelnatet.

Gora en oversyn av enkelriktade gator med avseende pa cyklisternas framkomlighet i bada
fardriktningar samt uppratta en handlingsplan.

GoP

GoP

GoP, UKF
kollektivtrafiken

GoP
GoP

OPI, GoP
GoP
GoP



Atgirder

En cykelstad for alla

Inventera de cykelvagar som gar mellan olika bostadsomraden med avseende pa trygghet

samt uppratta en atgardsplan.

Arbeta for att hitta extern finansiering till ett demonstrationsstrak med fokus pa trygghet.

Inventera tunnlar, inklusive deras direkta omgivning, gallande belysning och trygghet samt

uppratta en atgardsplan.

Ta fram standard for utformning av nya gang- och cykeltunnlar som ska byggas eller
befintliga som ska byggas om.

Utoka belysningen sa att hela cykelvdagnatet ar belyst.

Inventera skolvagar och vid behov genomféra ombyggnationer for att oka
tryggheten och sakerheten.

Kartlagga om viktiga malpunkter fér barn och unga nas med cykel.

Arbeta med beteendeforandring for att uppna okad trafiksakerhet och 6kat samspel i

trafiken, till exempel aktiviteter med inriktning mot synbarhet och att visa hansyn.

Arbeta med beteendeférandring for att fa fler att cykla/andra fardmedel, till exempel

aktiviteter for att fa fler att cykla vintertid och testa nya typer av cyklar.

Arbeta med beteendeférandring i samband med forandringar
i infrastrukturen/ombyggnationer.

Med hjdlp av resvaneundersokningen och restidskvoter kartlagga vilka malgrupper och
vilka stadsdelsomraden som man bor fokusera pa i arbetet med mobility management

Kartlagga befintliga och maojliga framtida rekreationscykelvdgar samt uppratta en atgardsplan.

Ansvarig/-a*

GoP

GoP, OPI
GoP

GoP

GoP
GoP

GoP, Fritid
GoP

GoP

GoP

GoP, OPI

Fritid, GoP

God service till cyklisterna

Bygga fler cykelparkeringar i anslutning till cyklisters malpunkter i de centrala
stadsdelarna.

Genomfora en 6versyn av mojligheten att parkera ladcyklar, cykelvagnar och cyklar
for funktionsnedsatta pa allman plastmark.

Utreda mojligheter till cykelparkering i nya (framtida) parkeringsanlaggningar.
Arbeta fram principer for utformning av offentliga cykelparkeringar.

Samverka med fastighetsdgarna i centrum for att gemensamt arbeta med
cykelparkeringsproblematiken.

Bygga vaderskyddade cykelparkeringar vid busshallplatser enligt de principer
som beskrivs i programmet.

Inventera mojligheterna att lamna cykelvagn/cykel vid kommunala férskolor/skolor
samt uppratta en handlingsplan.

Fler offentliga cykelpumpar

Satta upp stod for cyklister vid fler trafiksignaler.

Forbattra vagvisningen for cyklister.

Ta fram en mobilapplikation (app) som hjalper cyklister att hitta ratt.

Faststalla forutsattningar for frikop av cykelparkering.

* Huvudansvarig i fetstil

Gop,
fastighetsdgarna

GoP

Upab
Gop

Gop,
fastighetsagarna

GoP, UKF
kollektivtrafiken

Fastighet

GoP
GoP
GoP
GoP

6P, DP, BL,
GoP, Upab

GoP = Gator och parker, DP = Detaljplanering, BL = Bygglov, Opl = Overgripande planering,
Mex = Mark och exploatering, Upab = Umea parkerings AB, UKF = Umed kommunféretag

Gator och parker svarar for den samlade uppféljningen av atgarderna
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Uppfoljning

| programmet finns ett stort antal atgarder som kommunen ska genomfora. For att pa ett enkelt satt
kunna folja hur arbetet gar har féljande indikatorer identifierats:

Andel resor i tatorten som sker med cykel.

Antal allvarligt skadade eller dodade cyklister samt cyklister som fatt bestdende men i trafiken.
Andel av cykelvagarna i huvudvagnatet som ar separerade bade fran biltrafik och fotgangartrafik.
Andel passager i huvudvagndatet dar cyklisterna har féretrade framfor biltrafiken.

Andel av huvudvagnatet dar driften skots enligt kriterierna for huvudnat+.

Andel gang- och cykelvagar som har belysning.

Andel av busshallplatserna i stomlinjestraken utanfor 3 km radie fran centrum samt dit manga
boende har langt (>300 m) som har cykelparkering med vaderskydd och ramstall.

Andel av parkeringarna inom centrumfyrkanten som ar placerade inom 25 m fran huvudvagnatet.

Medborgarnas nojdhet med cykelvagnatet enligt Statistiska centralbyrans arliga
medborgarundersokning.

Den forsta indikatorn, andel resor i tadtorten som sker med cykel, f6ljs upp i ndsta resvaneundersokning.
Resvaneundersokningar har hittills gjorts var attonde r, vilket innebér att nasta gors ar 2022. Ovriga
indikatorer ska foljas upp arligen och redovisas i ett Cykelbokslut.



Kallor och bakgrundsmaterial

Kallor
Medborgardialog infor Cykeltrafikprogram och Fotgangarprogram (Umea kommun, 2017)

Resvanor i Ume3, sa reste kommuninvanarna hosten 2014 (Umea kommun, 2015)

Politiska dokument som ror cykel

Ume& kommuns dversiktsplan OPL98 (Umed kommun, 1998)

Oversiktsplan for Umed kommun — Férdjupning fér de centrala stadsdelarna (Ume& kommun, 2011)
Oversiktplan Umea kommun, utstéllningshandling (Umea kommun, 2017)

Oversiktplan Umea kommun — férdjupning fér Umed, utstaliningshandling (Ume& kommun, 2017)
Innanfor ringleden — Stadsutvecklingsprogram, samradshandling (Umea kommun, 2017)
Parkeringsprogram (Umea kommun, 2013)

Trafiksdkerhetsprogram — Vagen mot ett trafiksdkrare Umed (Umea kommun, 2014)
Atgardsprogram mot buller (Ume& kommun, 2013)

Renare luft i Umed — Atgardsprogram for att uppfylla miljokvalitetsmal for kvavedioxid
(Umed kommun, 2015)

Aalborgataganden for en hallbar stadsutveckling (Umea kommun, 2007)
Lokala miljomal (Umed kommun, 2008)

Fossiloberoende fordonsflotta ar 2030 (Umea kommun, 2016)
Atgardsplan for minskade utslapp av vaxthusgaser (Umea kommun, 2009)
Drift- och underhallsplan (Tekniska namnden, arbete pagar)
Parkeringsnorm (Byggnadsnamnden, uppdatering pagar)

Policy for cykelodverfarter och cykelpassager (Tekniska namnden, 2016)

30-policy (Tekniska namnden, 2010)

Policy avseende fysiska hinder pa gang- och cykelvagar respektive gator med forbud mot fordonstrafik

(Tekniska ndmnden, 2005)
Policy ombyggnad av villagator (Tekniska namnden, 2003)
Bestammelser for gréavning i allman plats (Tekniska namnden, 2015)

Folkhalsomal for Umea kommun (Umea Kommunfullmaktige, 2014)
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Bilaga 1: Behov av framtida cykelkopplingar

| tabellen nedan finns en ndrmare beskrivning av de framtida cykelkopplingar som redovisas pa

kartbilden pa sida 24.

Kostnaderna avser en l6sning med cykelvag pa respektive koppling. Om en annan I6sning valjs
(t.ex. cykelgata eller ombyggnad av hela gatan) férandras kostnaderna. Kostnaderna ar dven
uppskattade i ett tidigt skede och kan darfor komma att andras.

For cykelkopplingar som ingar i stadsutvecklingsprojekt och exploateringsprojekt redovisas inte
kostnaden eftersom de byggs som en del av en storre helhet nér nya stadsdelar/kvarter vaxer fram.

Dragongatan
Ostra Prinsgatan
och Kungsgatan
Kungsgatan

Ny gc-bro

Storgatan

Vastra Strandgatan

Radhusesplanaden

Vasagatan

Haradshovdingegatan

Ostermalmsgatan

Hedlundavagen

Petrus Laestadius vag

Assistentvagen
Mineralvagen
Malmvagens
forlangning
Olofsdal

Nydalavagen

Magnusdalsvagen

Stracka

Brogatan - Signalvagen
Angesviagen - Brogatan
Svingen - Ostra Kyrkogatan
Universitets- och
sjukhusomradet - Nygatan

Vastra Strandgatan - Renmarkstorget

Storgatan - Ostra R&dhusgatan

Jarnvagsallén - Nygatan

Skolgatan - Ostra Strandgatan

Nygatan - Ostra Strandgatan
Jarnvagsgatan - Skolgatan
Ostra Prinsgatan - Skolgatan

Sportgrand - Gosta Skoglunds vag

Studentvagen - gc-koppling till
Lararstraket

Kolbacksvagen - Tomtebovagen

Malmvagen - Tomtebovagen
Mariehemsvagen - Istidsgatan
Axtorpsvagen - Strombergs vag

Nydalavdgen - Blabarsvagen

Kommentar
Fortsattning pa paborjat 6st-vastligt 530
strak genom centrala stadsdelarna.

Viktigt Ost-vastligt strak genom 650
centrala stadsdelarna.

Viktigt Ost-vastligt strak genom 1100
centrala stadsdelarna.

Avlastar Svingen. Exakt strackning samt
kostnad behdver utredas.

Kopplar samman befintligt strak fran 310
vastra stadsdelarna in till centrum.

Kopplar samman befintligt strak 610
fran vastra stadsdelarna till
Vastra Strandgatan.

Nord-sydligt strak i centrum. Ingar
i storre ombyggnadsprojekt, kostnad
redovisas darfor inte for cykelvagen.

Nord-sydligt strak i centrum som 300
binder samman Vasaplan, Kungsgatan
och Vastra strandgatan.

Kopplar samman framtida gang- och 420
cykelbro till On med strak langs Nygatan.

Gang- och cykelvag finns men gar idag 380
inne pa fastighetsmark.

Knyter samman de olika ost-vastliga 100
straken Vast pa stan.

Skapar gen koppling genom 360
Universitetsomradet. Kommunen
ar inte vaghallare idag.

Saknad lank inom Alidhem. 240
Knyter samman Tomtebo med Alidhem. 400
Skapar genare strak mellan Tomtebo 480

och Carlshem.

Skapar tillgang till cykelvagnatet inom 670
stadsdelen Olofsdal.

Skapar tillgang till cykelvagnatet inom 1010
stadsdelen Berghem.

Skapar tillgang till cykelvagnatet inom 320
stadsdelen Berghem.

Langd (m) Kostnad (Mkr)
3,2

39

6,6

19

3,7

1,8

2,5

2,3

0,6

2,2

1,4

2,4
2,9

4,0

6,1

19



Gata Stracka Kommentar Langd (m) Kostnad (Mkr)

Norra Ersmarksgatan Hissjovagen - Hyggesvagen Skapar tillgang till cykelvagnatet inom 890 5,3
stadsdelen Haga/Sandbacka.

Korsgatan Regementsgatan - Sodra Majorsgatan  Skapar tillgang till cykelvagnatet inom 220 1,3
stadsdelen Haga.

Sodra Majorsgatan Korsgatan - Riddaregatan Skapar tillgang till cykelvagnatet inom 190 1,1
stadsdelen Haga.

Ostra och Véstra Rothoffsvagen - Ostra Kyrkogatan Skapar tillgang till cykelvagnatet inom 400 2,4

Idrottsallén stadsdelen Haga.

Laxgrand Bolevagen - bro Bolesholmarna Forlangning av strak Gver 680 4,1

nya Lundabron.

Ekvdgen samt forlang-  Bryggargatan - Bolevagen Forlangning av strak Gver 760 4,6

ning upp till Bélevagen nya Lundabron.

Sodra sidan av dlven Vastra lanken - gc-vag nedanfor Binder samman Umedalen 3000 18,0
Nipvagen med Teg. Kan dven anvandas

som rekreationsstrak.

Flaktvagen Hissjovagen - Industrivagen Skapar tillgang till cykelvagnatet inom 610 3,7
Vasterslatts industriomrade.

Vag 507 E12 - vag 503 Stadsutvecklingsprojekt

Vag 531 Vag 503 - Faktorsvdgen Stadsutvecklingsprojekt

Vég 503 Ca Ersbodarondellen - Tegsrondellen  Stadsutvecklingsprojekt

Genom Tomtebo exakt strackning bestams i dp-arbetet  Exploateringsprojekt

strand

Anslutning Tomtebogard - Alfens allé Exploateringsprojekt

Tomtbebogard

Gamla Taftedvagen Nydalasjon - Tomtebovdgen Exploateringsprojekt

Gang- och cykelbro Konstnérligt Campus - On Exploateringsprojekt

Gang- och cykelbro On - Ostteg Exploateringsprojekt

Gang- och cykelbro On - Ankargrand Exploateringsprojekt

Ostermalmsgatan Ostermalmsgatan-Umed Ostra Exploateringsprojekt
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Bilaga 2: Underlag for cykelparkeringar vid busshallplatser

Busshallplats

mea

= Stomlinjestrak for kollektivtrafiken

[ Avstand 300 m fran hallplats
O  Avstand 3 km fran centrum
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Savar

@ Busshadllplats
Avstand 300 m fran hallplats
Hornefors
@ Busshallplats

Avstand 300 m fran hallplats
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Besok: Stadshuset, Skolgatan 31A
Postadress: 901 80 Umea
090-16 10 00
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www.umea.se/kommun



