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Forord

Spiralen snurrar uppat, precis s& som den gjort for Umea under ling tid. En sta-
digt varaktig tillvixt har bidragit till att Umed och kommundelarna vuxit sig
starkare for varje ny arsring. I planeringen for Umeas framrtida tillvixtomride
mélas dirfor en ljus bild upp av en fortsatt befolkningstillvixt mot 200 000 invanare.
For det krivs en barkraftig utvecklingstakt och en kommun som ocksa dr Iyhord
infér invénare och verksamma vid smé och stora férindringar av vir bebyggda
miljo.

Sedan arbetet med den férdjupade 6versiktplanen paborjades har kommunen fort
en utatriktad diskussion om angeligna fragor f6r Umeas fortsatta utveckling, pre-
cis som i arbetet med Umeds gillande 6versiktsplan. En bred férankring av kom-
munens Svergripande planer, vilket inkluderar dven denna plan, ir en nédvindig-
het for att vi ska kunna f6rmi att bygga en stad som far bade oss invanare, men
ocksa tillfilliga besokare, arbetspendlare och inflyttare, att trivas och ma bra. Vi
har nu kommit en viktig bit pa vigen och min 6nskan ir att vi ska fortsitta lyckas.

Att vi med den fordjupade 6versiktsplanen dr 6verens om Umeds fysiska utveck-
ling ger klarhet f6r aktorer som vill investera i kommunen. Investeringar som ar
virda att virna om men som inte fir innebira ett avkall pa ekologisk, social och
ekonomisk hallbarhet 6ver tid. Vi ska bygga en hallbar stad med ett nytt tink, inte
minst vad giller biltrafik och parkeringar. Nya utmaningar som inte bara ror trafi-
ken star for dorren och Umea har i och med férdjupningen for Umeis tillvixtom-
rade gjort sig redo att anta nagra av dem!

For kommunstyrelsens niringslivs- och planeringsutskott

Umea september 2011
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Sammanfattning

Fordjupning for Umed beror Umed titort och de omriden som tillsam-
mans ses som stadens viktigaste expansionsomride. Planen tar avstamp i
fullmikriges tillvixtmal att Umea ska vixa till 200 000 invanare senast
ar 2050. I planen presenteras strategier och ett scenario for bebyggelse-
utvecklingen. Med Aalborgitagandena som grund skisseras en framtida
struktur som fungerar likt ett paraply for en rad andra angrinsande pla-
ner, sdsom fordjupade oversiktsplaner f6r de centrala stadsdelarna, kus-
ten, dlvlandskapet, Nydala samt sjukhus- och universitetsomradet.

En integrerad bebyggelse- och trafikstruktur

Planen ir en integrerad bebyggelse- och trafikstrategi som syftar till att
skapa forutsittningar for hillbar tillvixe och en fortsatt utveckling av sta-
den. En tit, kompakt blandstad féreslas som kan erbjuda intressanta bo-
endemiljoer och métesplatser. En grundbult fér planforslaget, och moj-
ligheten att klara tillvixtmalet samtidigt som staden har problem med
luftféroreningar, ir trafikutvecklingen. Frigan ir komplex och kriver ett
helhetsperspektiv. For att 4stadkomma ett langsiktigt hallbart samhille
foreslds en sammanhallen stadsstruktur eftersom det ger ligre trafikarbe-
te an utspridd bebyggelse.

En rad strategier och riktlinjer har formulerats som grund f6r bl.a. be-
byggelseutvecklingen. Inriktningen ir att astadkomma en blandning av
boende och arbetsplatser med nirhet till service och kommunikationer.
Planen beskriver vilka omriden och strik som prioriteras fr bebyggelse
och bidrar till en god kollektivtrafikforsorjning. I allt visentligt handlar
den framtida bebyggelsen om kompletteringsbebyggelse. Forst nir kom-
plettering inte kan tillgodose behovet av bostider och verksamhetsloka-
ler, ianspriktas mer perifera omridden som Brinnlandsberget, Tegelbruks-
berget m.fl.

Ringledssystemet ir en avgorande, men inte en ensamt tillricklig,
dtgird for luftmiljon. Med ringleden ges dock majligheter att priorite-
ra 6nskade firdmedelsgrupper och minska trafikvolymerna. I évrigt blir
det nédvindigt att anvinda hela batteriet av atgirder for att styra trafik-
utvecklingen sisom ombyggnad av trafikleder till stadsgator, infoérande
av miljozon, kollektivtrafikprioriteringar, en ny parkeringspolitik liksom
exempelvis satsningar pa beteendeférindrade atgirder. For att maximera
nyttan med ringledssystemet planeras det for olika intelligenta trafikstyr-
ningsinsatser som t.ex. dynamiska skyltar och parkeringsledningssystem.

Det dr nédvindigt att vdra resor med bil till och frin arbetet mins-
kar och kollektivtrafikens position som firdmedel stirks nir bebyggelse-
utvecklingen anpassas till kollektivtrafikens struktur. Linjerna och fasta
strickningar skapar tydlighet och pélitlighet. Bostider, verksamheter och
service ska darfor i férsta hand lokaliseras inom stomlinjenitets influens-
omréiden. Lings dessa stomlinjer ska busstrafiken prioriteras framfor bi-
len.

En av flera strategier som formulerats
i planen, i syfte att uppna en hall-

bar tillvéxt, & femkilometersstaden.
Genom att koncentrera tillkommande
bebyggelse kan en tét och funktions-
blandad stad uppnas med korta trans-
portavstand vilket gynnar fotgangare
och cyklister.

Nya
omraden

\\. :

Byarinom
strak

| planen skisseras ett scenario for den
framtida tillvaxten som till stora
delar handlar om komplettering i
centrala delar av staden samt befint-
liga stadsdelar.

Trafikstrategin pekar bl.a. ut ett
stomlinjendt for kollektivtrafiken som
ska utgora en fast struktur som ger
langsiktighet och tydlighet.
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Att anldgga en vandringsled i den gro-
na korridor som gar runt staden ar en
idé som lyfts i planen.

Prioritering av grupper for en levande stad

Ett verktyg for att uppna en attraktiv och levande stadskdrna dr den nya
parkeringsstrategin. I strategin gors en tydlig prioritering mellan olika
grupper. Framforallt dr det besdkande och boende som ska beredas parke-
ring i centrumfyrkanten och i sista hand arbetande/verksamma. Befint-
liga parkeringar f6r anstillda foreslis omférdelas till f6rmén f6r besokare
och boende.

For att uppnd en bittre parkeringssituation och bittre luftmiljo foreslas
dven atgirder som avgiftsreglering och frikop som innebir att t.ex. bygg-
herrar kan kopa sig fria frin ansvaret att anligga parkering inom den eg-
na fastigheten. Pa si sitt kan tillkomsten av sma ytkrivande parkeringar
forhindras samtidigt som forutsittningar fér samlade parkeringsanligg-
ningar stimuleras. Vidare foreslas fortsatt arbete med beteenden och in-
telligenta trafiksystemlosningar.

En tat, attraktiv och funktionsblandad stad

I planférslaget kinns mycket igen fran den gillande planen frin 1998.
Forindringar dr dock att firre nyexploateringsomraden redovisas och att
ambitionerna gillande bebyggelsekomplettering ir storre i det nuvaran-
de planforslaget, vilket sammantaget innebir mindre utspridd bebyggel-
se. Planen pekar ut en rad intressanta omraden i och med det sé kallade
Umeaprojektets firdigstillande med en ringled runt Umed. Inriktningen
ar att skapa ett bilsnalt samhille och skapa bittre forutsittningar f6r mer
hallbara alternativ till bilen.

Attraktiv gronstruktur i en vaxande stad

I takt med att staden fortdtas blir det viktigt act planera och utveckla
vackra park- och naturomriden med hoga sociala och ekologiska virden.
Malet ir ett varierat utbud av attraktiva parker och gréna nirmiljéer. Pla-
nen, som har en landskapsekologisk inriktning, pekar inte bara ut vissa
skyddsvirda naturomraden utan dven viktiga grona korridorer som un-
derldttar artspridning och mojliggér for minniskor att litt nd ut i naturen
for avkoppling, lek och naturupplevelser under alla arstider.

Exempel pé en planidé som lanseras dr att anlidgga en vandringled i
den grona korridor som stricker sig kring staden. For att sikerstilla en vil
fungerande gronstrukeur i en expansiv stad bér en policy utvecklas for att
kompensera for janspraktagna omraden. En platsbank kan inrittas med
en foteckning av ytor som dr mojliga att omvandla eller restaurera till
park- eller naturmiljoer. Planen ger stéd for att inarbeta virden kopplade
till boendemiljder och biologisk mangfald genom att anvinda gronytein-
dikatorer i arbetet med detaljplaner.

Genomfdrande, konsekvenser och miljobeddmning

Vidare redovisar planen kommunens forhallningssitt till statliga intressen
sasom exempelvis forsvaret och flygplatsens verksamhet kopplat till be-
byggelseplanering. Dirtill redovisas olika aspekter pd genomforande lik-
som en miljobedémning av planen som innehaller en jimforelse med ett
scenario utan en ny plan, d.v.s. ett sd kallat nollalternativ.



1. Introduktion
1.1 Hallbar tillvaxt mot 200 000 invanare

Umed ir och har under manga ér haft rollen som tillvixtmotor i nor-
ra Sverige med en stadigt okande befolkning. Tillvixten har under den
senaste femdrsperioden framforallt skett inom férdjupningsomridet och
nirmare 50 procent inom befintlig stadsstruktur som kompletteringsbe-
byggelse. Tomtebo och Umedalen ir stérre nyexploateringsomraden som
tillkommit under senare tid.

I nuldget stir Umed infor en spinnande era. Stora investeringar inom
infrastrukturomradet med bl.a. Botniabanan, ny godsterminal och det si
kallade Umeaprojektet med ny E4 och E12 f6rbi Umed, haller pé att for-
verkligas. Umeds utmirkelse som Europas kulturhuvudstad 2014 ppnar
dorrarna for helt nya méjligheter som redan nu ger avtryck och vars effekt
i tillvixtprocessen ar svar att bedéma. Framétsyfrande arbete gors for att
forverkliga Norrbotniabanan och en fast forbindelse éver Kvarken, vilka
skulle innebira ytterligare stora strukturomvandlingar for Umea.

Den hittillsvarande tillvixten tillsammans med nya forutsittningar
skapar behov att se Gver 6versiktsplanen med tillhérande fordjupningar.
Uppgiften ir att ta fram planer som pa bista sitt stodjer och stimulerar
en fortsatt hallbar tillvixt. Visionen att Umed kommun ska vixa till 200
000 invénare ir en viktig utgdngspunke liksom Aalborgitagandena som
vigleder i ambitionen att uppnd en hallbar utveckling.

Planens syfte
Syftet med planen ir att skapa forutsittningar for:

*  En hallbar och attraktiv stad.

*  En god framf6rhallning for framtida expansionsbehov.

*  En okad attraktionskraft genom skapandet av méjligheter och forut-
sdttningar.

*  Etestirkande av Umeds roll som regionalt centrum och tillvixtmotor
i norr.

Vad ar en oversiktsplan?

Varje kommun ska enligt plan-
och bygglagen ha en aktu-
ell éversiktsplan som omfattar
hela kommunens yta déar det
framgar hur kommunen avser
att anvanda mark- och vatten-
omraden.

Oversiktsplanen fyller tre vikti-
ga funktioner. Den ska fungera
som en vision for den framtida
utvecklingen, ligga till grund
for detaljplanering och bygglov
samt vara ett instrument for di-
alogen mellan kommunen och
staten avseende de allmanna
intressenas innebord samt av-
gransning.

Planens syfte ar att ldagga grun-
den for en dndamalsenlig be-
byggelse-, gron- och kommu-
nikationsstruktur. Planeringen
ska framja goda miljoférhallan-
den, en langsiktigt god hushall-
ning med mark- och vattenom-
raden, energi samt ravaror.

Planen &r inte juridiskt bindan-
de men starkt styrande for vil-
ka allmanna intressen som ska
beaktas for sdval kommunens
som andra myndigheters fort-
satta planering. Oversiktspla-
ner ska aktualiseras varje man-
datperiod.

Allmanna och enskilda
intressen

Planen ska behandla de allmén-
na intressena enligt plan- och
bygglagen samt miljobalken.
Allménna intressen ar, till skill-
nad mot enskilda, gemensam-
ma fér medborgarna. De kan
vara riksintressen, strandskydd,
natur- och kulturvéard m.m.

Enskilda intressen provas i ef-
terfoljande planering sdsom
detaljplan och bygglov etc.




Fakta om oversikts-
planeprocessen

Oversiktsplaneprocessen be-
star av olika steg dar mojlighet
finns att paverka vid flera tillfal-
len. Processen inleds ofta med
ett program- eller dialogske-
de och f6ljs av tva obligatoris-
ka skeden, samrad och utstall-
ning.

Samrad

Samrad &r den del av 6versikts-
planearbetet dér syftet ar att
inhdmta synpunkter fran kom-
munmedborgare, myndighe-
ter, organisationer samt internt
inom kommunen. Synpunkter-
na samlas i en samradsredogo-
relse dar dven de forandringar
synpunkterna foranlett redo-
visas.

Utstallning

Nasta skede &r utstéllning. Da
stdlls det justerade Oversikts-
planeférslaget ut under minst
tva ménader. Berérda far da en
ny chans att reagera pa de for-
andringar som gjorts efter sam-
radet. Lansstyrelsen lamnar
ett granskningsyttrande. Efter
granskningen samlas inkomna
synpunkter i ett sa kallat utla-
tande efter utstéllning.

Antagande

Det ar kommunfullméktige
som slutligen antar planen. Pla-
nen vinner laga kraft tre veckor
efter antagande. Antagande-
beskedet kan inte 6verklagas.

1.2 Férhallande till andra planer, policys m.m

Umei kommun har ett komplett 6versikesplanepaket dir Oversiktsplan
Umed kommun utgér ingdngen. Dir anges dven hur olika 6versikespla-
nedelar ska lisas gentemot varandra. De oversiktsplaneférdjupningar som
ligger inom avgrinsningen for fordjupningen fér Umed, giller, for sina
geografiska avgrinsningsomriden, overordnat Fordjupning for Umed.
Dessa planer redovisas i tabell nedan samt i kartbilden pi omstaende si-
da. Dirtill finns ett tematiske tilldgg till 6versiktsplanen for vindkraft
och ett tematiske tilligg for strandskydd for Umedregionens kommuner.
Lopande tillkommer nya versikesplanedelar.

Underlagsmaterial

Planen baserar sig bl.a. pa foljande underlagsmaterial: OPL 98 - Over-
siktsplan Umed kommun (2008), Nulidgesbeskrivning (Infraplan, 2008),
Fritidshusutredning (Umea kommun, 2009), Energiprogram for hill-
bar utveckling (Umea kommun, 2003), Aalborgitagandena for en hillbar
stadsutveckling (2007), Lokala miljomal for Umed kommun (KF, 2008),
Atgdm’sprogmm for att uppfylla miljokvalitetsnormen for kvivedioxid
i Umed (KF, 2007), Handels- och servicepolicy for Umed kommun (KF,
2000), Bostadsforsorjningsprogram for Umed kommun 2007-2015 (KF,
2008), Cykeltrafikprogram for héallbar utveckling (2009), Parkeringspro-
gram for Centrala Umed (KS, 2000) m.m.

Planeringsperspektiv

Planen har upprittats utifrdn en planeringshorisont som stricker sig till
ar 2030. Dirtill gors utblickar mot ett Umea med 200 000 invénare.
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1.3 Hur har arbetet med planen gatt till?

I september ar 2007 beslutade kommunstyrelsens niringslivs- och plane-
ringsutskott om mal och direktiv for arbetet med planen.

Innehallet i planen har arbetats fram efter samrad med en rad myndig-
heter bl.a. linsstyrelsen, Forsvarsmakten (lokalt), Trafikverket samt kom-
munala férvaltningar och bolag. Samradsskedet strickte sig fran 7 juli
fram till 1 oktober ar 2010 och féregicks av ett dialogskede dir framfo-
rallt strategier och tillvixtscenariot diskuterades med olika foretridare.
Synpunkter frin samridet sammanstilldes direfter och inarbetades i pla-
nen. Planens inriktning behandlades ocksa ytterligare politiskt innan ut-
stillning,

Under utstillningstiden som pégick fran 7 mars till 13 maj 2011, in-
kom nya synpunkter som sammanstilldes och inarbetades i planen. In-
komna synpunkter och kommunens kommentarer till dessa finns att lisa
i Utldtande efter utstillning som ingar i antagandehandlingarna.

Efter utstillning antas planen slutligen av kommunfullmiktige. Ef-
ter antagandet giller planen som férdjupad 6versiktsplan for Umed inom
planens avgrinsning,.

1.4 Lashanvisning

Planférslaget redovisar en strategi f6r den framtida bebyggelseutveckling-
en, inriktningen f6r utvecklingen av stadens handels- och servicestruktur
foljt av frigestillningar kring exempelvis trafik, gronstrukeur, vattenfor-
sorjning och teknisk infrastrukeur. Planforslaget omfattar dven principer
for hantering av fragor kring buller, hilsa, miljé och sikerhet.

Kapitel fyra behandlar genomforandeaspekter och f6ljs av ett avslutan-
de kapitel dir miljskonsekvenser av planen beskrivs.
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2. Strategiska 6vervaganden for Umeas
tillvaxt

2.1 Utvecklingsstategier for hallbar tillvaxt

Aalborgdtagandena som utgangspunkt

I syfte att uppna en hallbar stadsutveckling har ett antal strategier formu-
lerats. Strategierna tar utgdngspunkt i Aalborgatagandena som innehéller
riktlinjer och forhallningspunkter dir kommunen bl.a. forbundit sig att
ge planering och stadsbyggnad en strategisk roll i arbetet med miljo- och
hilsofrigor samt med sociala, ekonomiska och kulturella fragor. En ut-
gangspunkt 4r att arbeta f6r att undvika stadsutbredning, se till att ha en
blandning av funktioner och verksamheter i byggnader och bebyggelse,
bevara och anvinda det urbana kulturarvet pa ett limpligt sitt och t.ex.
framja arkitektur och byggande av hog kvalitet m.m.

Strategierna ligger till grund f6r det scenario for bebyggelseutveckling-
en som presenteras i det foljande. Strategierna genomsyras dven av andra
tvirsektoriella mélsittningar som kommunen antagit, diribland miljo-
och hilsomalen och deklarationen om jimstilldhet mellan kvinnor och
min, dir arbete med stadsplanering och lokal planering ur ett genusper-
spektiv ingdr.

Fem-kilometersstaden- den téta staden!

Umeis tillvixe bor s langt det ir mojligt samlas inom femkilometersradier
frin stadskirnan eller universitetsomradet. Det mojliggor en stad som
gynnar ging- och cykeltrafik och skapar en hég tillginglighet utan att
for den skull vara transportintensiv. Den tita staden gynnar barn och
ungdomar samt, framférallt, kvinnors rorlighet i staden.

En vil definierad och tydlig stadsgrins skulle bidra till en langsiktig
och 6nskvird fortitning av Umed stad. Den stora delen av tillvixten bor
rymmas inom denna radie eller inom limpliga omriden dir kollektivtra-
fikens stomlinjer kan forlingas.

En tit kompakt och funktionsblandad stad med korta geografiska av-
stind minskar transportbehovet och gor alternativ till bilen sisom gang
och cykel mer konkurrenskraftiga.

Mer stad! - Komplettering som vitaliserande kraft

Kommunen ska planera for att komplettera staden genom att ligga nya
stadskvarter intill gamla och dirigenom skapa en stérre investeringsvilja i
det befintliga fastighetsbestandet, framforallt i centrum.

"Mer stad” uppnés inte enbart genom att bygga hogre hus utan genom
att anldgga nya titbebyggda blandstadskvarter intill dldre kvarter, sa att
staden gradvis vixer samman till ett mer sammanhingande stadsland-
skap med allt som forknippas med det goda stadslivet. Act minska ”doda/
passiva” omrdden och oka flodet av minniskor och verksamheter, kan bi-
dra till en okad trygghetskinsla i staden.



Skapa hog tathet i nya stadsdelar

En exploatering med tit blandstadsbebyggelse liknande Ons foreslagna
bebyggelse skulle inledningsvis, innan en hel stadsdel r utbyggd, kunna
ta stod av, men samtidigt stodja, de nirliggande "glesa” stadsdelarnas utbud
av service och andra nyttigheter och pa lingre sikt kunna generera ett eget
utbud av sidant som férknippas med ett mer utvecklat stadsliv.

Tillvaxt i kollektivtrafikstrak och omvandling av trafikleder

En grundbult f6r att uppna den fortitning som féljer av tillvixtma-
let 4r att ny tdt kvartersbebyggelse planeras lings de strak som gynnar
kollektivtrafiken pa bista sitt. Med en sidan strategi kan vi erbjuda stora
grupper boende och yrkesverksamma en kollektivtrafik med hog turtit-
het, ett méste for att kollektivtrafiken ska passa in som firdmedel i min-
niskors komplexa vardag. En bra och lonsam kollektivtrafik forutsitter
en titare stad och en stabil struktur som reseniren kan lita pa — tink spér,
men anvind buss.

En ny ringled runt Umea ger méjligheter att omvandla befintliga in-
frastrukturytor i staden. Det finns en stor potential i en effektivare an-
vindning av stadens trafikytor och att dessa anpassas till stadsmissiga
krav pa utformning och funktion. Vigarnas barriireffekter minskar och
nya samband stimuleras.

Satsa pa offentliga rum och parker!

I den tita staden blir de offentliga rummen allt viktigare. De offentliga
rummen ska generellt utformas med en skala som ger attraktiva, trygga
och upplevelserika platser och strak med plats for rekreation och gronska.
Dir finns liv och rorelse dagar och kvillar, under alla drstider. Ett levan-
de offentligt rum ger manga positiva effekter for en stad, sisom hog grad
av urbanitet, okad trygghetskinsla for medborgaren, vilkomnande kins-
la for besokaren och ett 6kat mervirde for stadens actraktionskraft vilket
gynnar handel och service.

Alla ska vara med!

En héllbar stad kan bara byggas med dem som ska leva i staden. All pla-
nering ska genomsyras av dppenhet, demokrati och jimstilldhet. Vi ska
utveckla det offentliga rummet sé att alla, flickor och pojkar, kvinnor och
min kan vistas dir pa lika villkor. Utga ifran barn, ungdomar och perso-
ner med funktionshinder vid byggandet av staden — det leder till en stad
for alla!

Kort om Umeas stadsutveckling

Ar 1950 hade Umea cirka 46 000 invénare och staden har sedan dess vixt betydligt. Under den se-
naste tioarsperioden har kommunens befolkning 6kat med drygt 900 personer per ar.

Stadsstrukturen i Umea ar formad och styrs av en rad olika férutsattningar som exempelvis dlven,
skyddade naturomréden samt intressen som flyg och forsvar.

Umeas expansion tog fart pa 1950-talet med kraftverksutbyggnaden och senare bland annat som
foljd av universitetets tillkomst. Staden har véxt i arsringar. Den senaste tioarsperioden har dock
tillvaxten framforallt skett som kompletteringar i den befintliga strukturen. Ambitionen for den
fortsatta utvecklingen &r att uppna en tétare stad och bygga staden “inifran.”

Sedan den kommunévergripande versiktsplanen antogs &r 1998, har drygt 95 procent av tillvéx-
ten skett inom planavgransningen for fordjupningen for Umea och en betydande del har tillkom-
mit som kompletteringsbebyggelse.
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Fakta om befolkningen
iUmed

Umea harlénge variten av Sveri-
ges mest expansiva kommuner.
Mellan ar 1996 och 2006 6kade
kommunens befolkning med 8,5
procent vilket motsvarar 8 748
personer.Den nationella befolk-
ningstillvaxten under samma pe-
riod var 3 procent.

Umed har |dag medelalder och
en stor andel ungdomar jam-
fort med riket. Umeas ung-
domsandel dversteg 17 procent
ar 2006 medan andelen i riket
uppgick till i genomsnitt 12,7
procent. Sett dver tid har ande-
len unga i Umeé 6kat.

Umeas invanare &r valutbildade
och Umea kommun har en for-
hallandevis stor andel som pa-
borjar hogre utbildning. Umea
universitet har ndrapa 30 000
studenter och forskarstuderan-
de. 95 procent av umeborna har
tillgang till bredband.

2.2 Tillvaxtscenario 200 000 invanare

Utifrin de tidigare beskrivna strategierna har ett scenario formulerats for
Umeds framtida tillvixt i etct 200 000-invanarperspektiv. I kommunens
bostadsforsorjningsprogram redovisas framforallt planerat byggande fram
till &r 2015 eller di kommunen har 130 000 invinare. Scenariot beskriver
en struktur for resterande 70 000 nya umebor.

1) Centrala stadsdelarna samt sjukhus- och universitetsomradet

Idag bor cirka 11 000 personer i centrala Umed och 1 500 personer inom
sjukhus- och universitetsomradet. I planen foreslds ett okat antal boende
med cirka 15 000 personer. Frigan hanteras nirmare i Fordjupning for de
centrala stadsdelarna och Fordjupning for Umed universitetsstad.

2) Ovriga stadsdelar

For ovriga stadsdelar i Umea foreslds en okning med 25 procent eller 20
000 personer. Stadsdelarna har olika fértitningspotential. Vidare studier
behovs for att undersska kompletteringspotentialen i stadsdelarna.

3) Nya omraden

I scenariot foreslas dven nya bebyggelseomraden. Dit hor 120, Brinnlands-
berget, Tegelbruksberget, Skravelsjo samt eventuellt Umékersterringen.
Dessa ligger i nirheten av Umed, ir mojliga att nd genom forlingning av
kollektivtrafiklinjer och bidrar stéttande till stadens handelsstruktur.

4) Kommundelarna

Sédvar far, med en eventuell dragning av Norrbotniabanan, goda forutsitt-
ningar att utvecklas och foreslas vixa med drygt 6 000 personer. Ar 2008
bodde drygt 6 000 personer i Sivar varav 2 700 i titorten. I centrala Holm-
sund bor drygt 6 000 personer och samhillet foreslds vixa med 2 000 per-
soner. Obbola har méjlighet att vixa med cirka 3 000 personer vilket skulle
motsvara en férdubbling jimfort med idag. Hornefors spas en tillvixt bl.a.
mot bakgrund av Botniabanan och sitt havsnira lige. Idag bor 2 700 per-
soner i tatorten och 4 200 totalt i kommundelen.

5) Byar inom strak

Tillvaxt foreslds dven i befintliga byar som ligger i utpekade strak. Stra-
ken sammanfaller med Linstrafikens kollektivtrafiklinjer och dir viss ser-
vice i form av skolor och handel m.m. erbjuds. Fler boende innebir att t.ex.
kollektivtrafiken och skolor stottas. Straken ir 1) lings vig 363 med Tji-
lamark, Hakmark, Hissjé till Tavelsjo och Rédasel, 2) Tiftestriket mot
Bullmark med Sivar och Innertavle, 3) mot kusten via Stocksjo, Stocke,
Strém samt Norrmjole och Sérmjole, 4) forbi Robick och Skravelsjo, Yeter-
sjo och Héssjo, 5) uppstroms dlven med Baggbéle, Kaddis, Brinnland samt
Sorfors och 6) lings vig 364 frin ersboda till Flurkmark.

6) Vattennara lagen

Umea har en lang dlv- och kuststricka som kan erbjuda méinga fina ligen.
Idag bor cirka 2 400 personer lings kusten och i planen féreslas ytterligare
2 000 boende lings ilvs- och kuststrickorna. Frigorna hanteras i Fordjup-
ning for kusten och Fordjupning for dlvlandskapet.
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Umeas framtida tillvaxt foreslas framforallt koncentreras till stadens centrala delar, befintliga stadsdelar samt i kommundelarnas tatorter. Dartill fo-
reslas tillvaxt i omraden som ar maéjliga att na genom férlangning av kollektivtrafikstrak och som kan bidra stéttande till stadens handelsstruktur.

Umed mot 200 000 invanare- varfor?

Ar 2008 antog Umed kommunfullmaktige ett nytt tillvaxtmal om 200 000 invanare senast ar 2050. Bakgrunden &r att stader
konkurrerar med varandra om resurser for tillvaxt. Manniskor och deras natverk blir allt mer den centrala tillgangen. Befolk-
ningsstatistiken visar att stader som samlar 6ver 100 000 invénare oftare féredras framfér mindre stader.

Stark efterfrdgan pa boende i storre stdder antyder att dessa erbjuder rikare mangfald, nérhet till information, service, infra-
struktur och byggnader. Mangfaldens attraktivitet lockar nya manniskor att flytta till staden och fler manniskor 6kar kdpkraf-
ten vilket i sin tur lockar foretag att etablera sig.

Foretag i tata miljoer far fordelar av en stark marknad, tillgang till specialiserade underleverantérer, konsulter och medarbeta-
re. Storre mangfald kan gora staden mindre sarbar och mer anpassningsbar vid forandrade forutsattningar.

Narlngsllngs sammanﬁattnlng pavgrkas aven pa"e.tt tydligt satt av stadens REGIONAL TILLVAXT VIA POSITIVA
storlek. | storre stader ar andelen privat tjanstenaring samt forsknings- och ATERKOPPLINGAR
kunskapsintensiva tjanster betydligt stérre an i mindre orter, som oftare ar

inriktade mot primar- och kapitalintensiva naringar.

Storre stader har dven majlighet att utveckla ett rikt kulturutbud och p - 1

vaxande fastighetsvérden. En spiral av positiva aterkopplingar skapas vilket

leder till fortsatt regional tillvéxt, se illustration.

En bred diskussion om staden &r en nédvandig garant mot ensidighet,
storskalighet och brist pa kvalitet som kan véanda tillvaxt mot tillbakagang.
Invéanare maste ges maojligheter till dialog, att bli synliggjorda, att fa

bidra med sina resurser och natverk samt uttrycka sig professionellt och
pa fritiden.




2.3 Manniskan i centrum

Stadsplaneringen ger ramar for ett vardagsliv, dir minniskor i olika livs-
situationer anvinder stadsmiljon utifrin sina behov. Alla behéver handla,
rora sig till och fran skolor och arbeten eller na parker och lekplatser. Det
ar centralt att ta hdnsyn till vardagslivets villkor f6r manniskor i olika livs-
situationer. Stadsmiljon ska pé olika sitt vara tillginglig for alla grupper,
dven for dem som exempelvis har ett funktionshinder eller inte har bil.

Platser skapas genom de sociala monster och handlingar som utvecklas
pa den specifika platsen. Kon och etnicitet samverkar i skapandet av rum-
mets identitet. Det 4r viktigt att ta med erfarenheter om hur stadens olika
rum upplevs av minniskor och att ha kunskap om hur olika minniskor
lever sina (vardags-) liv.

Blandade funktioner och boendeformer motverkar segregerande effek-
ter och skapar en stad dir manniskor méts oaktat t.ex. kon, alder och
bakgrund. Idag 4r hushéllen mindre statiska 4n tidigare, ofta med varie-
rade hushillsstorlekar och vixlande familjesammansittningar. En hog an-
del minniskor lever ocksa i ensamhushall. Dessa aspekter bor beaktas for
stadens framtida utformning.

Stark narservice genom Okad tillganglighet

Tillginglighet i stadsplaneringen rér tva skilda omraden. Det giller dels
framkomligheten, speciellt for midnniskor med begrinsad rérlighet. Det
handlar t.ex. om att bostider, butiker och service kan nés utan trappor el-
ler att lutningar dr tillrickligt flacka for framkomlighet med rullstol. Dels
giller det tillgingligheten till den service och de funktioner minniskor
behover i vardagen som att kunna handla, komma till och fran skola eller
arbete och att nd gronska eller lekplats inom ett rimligt tidsavstand.

Planera utifrdn en forstaelse av upplevd otrygghet och tillgang
till det offentliga rummet

Staden maste planeras for att bidra till kdnslan av trygghet och stads-
planering kan vara ett sitt att utjimna maktrelationer. Att vistas bland
manga minniskor och vara sedd ir for médnga minniskor en grundlig-
gande faktor. Blandade stadsmiljéer, som i4r befolkade under stora de-
lar av dygnet bidrar till detta. Lokaliseringen av hallplatser for kollektiv-
trafik, ging- och cykelvigar och parkeringsplatser 4r en viktig faktor att
uppmirksamma.

Gronytor, som dagtid kan kinnas trygga kan kvills- och nattetid ge
motsatt kinsla. Riskkalkylering kring sexualiserat vald ir ett normaliserat
forhallningssitt for méinga kvinnor, och paverkar méjligheten att rora sig
obehindrat och fritt i det offentliga rummet och ger min stad makt &ver
det egna livet. Det far ger konsekvenser for forflyttnings- och tidsgeo-
grafiska monster i staden. Tydliga strikforstirkningar med gediget belys-
ningsprogram samt en hog grad av underhall, bér vara vigledande for ar-
betsplatser med skifttider. Dessa strik kan ocksé ingd i de huvudstrik som
savil kvinnor som min kan anvinda for 6kad kinsla av upplevd trygghet.



Planera for barnen

Staden maste tillgodose barnens goda levnadsvillkor i innerstaden. Det
handlar om att anpassa stadsrummet efter barnens behov och att skapa
miljoer som gor att barnen kan réra sig, leka, uppleva och vixa upp utan
att utsittas for hilsorisker.

Flera olika férhillanden medverkar till att barns rérelsefrihet begrinsas
allt mer. En orsak till detta ir biltrafiken som under de senaste 20 dren
okat. Sikra trafikmiljoer anpassade efter barnens forutsittningar dr dér-
for avgorande for att skapa attraktiva stadsmiljder for barn och deras fa-
miljer. Hur fritt barn kan rora sig beror framférallt pd om det finns ett si-
kert nit av gdng- och cykelvigar som leder till viktiga platser f6r barnen,
sasom skola, idrottsanlidggningar, lekplatser och centrummiljder. Barns
resvanor har en betydande paverkan pa bl.a. hilsa, tillginglighet och so-
ciala faktorer. Vi ska skapa miljoer som inbjuder till rérelse i vardagslivet
och som bidrar till bittre hilsa. Det handlar t.ex. om att kunna g, cykla
eller dka kollektivt till skolan istillet for att bli skjutsad med bil. Grun-
den for barns framtida levnadsvanor liggs tidigt och av den anledningen
ar det viktigt att ge barnen de bista forutsittningarna till hallbara livs-
monster.

Barn behéver bra utemiljéer som inbjuder till lek, bide vild som lugn.
De behéver ocksé utrymme att uppticka virlden pd egen hand eller till-
sammans med andra barn. Det 4r viktigt att stadsmiljon inte begrinsar
denna frihet till spontanlek. En stérre stadsdelspark kan t.ex. ge utrymme
for mer ytkrivande lekar och lingre utflykter. Ett stort ansvar maste tas
for den fysiska planeringen t.ex. i vilka miljder forskolor, skolor, lekplatser
och liknande placeras. De faktorer som gir att paverka, frimst gardarnas
placering i férhillande till trafikerade vigar och vigtrafikens intensitet,
ska vara vigledande.

Planera for 6kad fysisk aktivitet

Hur vi utformar véra stider och stadsdelar har stor inverkan pa var hil-
sa. Stadsplaneringen paverkar inte minst hur mycket manniskor rér sig i
vardagen. Kunskap finns om vad som krivs for att bygga en stad som ger
bittre forutsittningar for ett friskare liv.

Nirhet till service och handel dr en visentlig faktor for 6kad vardagsro-
relse, liksom utformningen av promenad- och cykelvigar. Vidare har om-
raden med 4tervindsgator utan mojlighet for genomfart for gende och
cyklister visat sig minska rérligheten, medan sammanhingande nit av
ging- och cykelvigar uppmuntrar till fysisk aktivitet.
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Planera for ett minskat bilberoende

Att ha tillgang till bil i vardagslivet 4r nédvindigt fér manga och bilen
kan upplevas som en personlig frihet. Men den 4r ocksi ett stort stads-
byggnadsproblem da bilismen 4r utrymmeskrivande och ger upphov till
buller, luftféroreningar, vixthusgaser och olyckor. Trafikleder skapar bar-
ridrer och oanvindbara restytor. Bilikning ersitter ocksa virdefull var-
dagsmotion.

Buller 4r ett av de stora miljoproblemen i dagens stider. Att leva i en
bullerutsatt milj6 har inte bara visat sig 6ka kinslan av stress eller oro, det
okar dven risken for hogt blodtryck och hjirt- och kirlsjukdomar. Bul-
lerutsatta lekmiljoer och uteplatser himmar sprakinlirning hos barn och
minskar méjligheten f6r dldre och andra med nedsatt horsel att fora sam-
tal. Buller dr ett modernt problem som vi behéver hantera i stadsbyggan-
det. Den storsta delen buller i Umed uppskattas komma ifran trafiken
men dven fran flyg, helikopter, jirnvig och verksamheter.

I centrala Umea finns i dagsldget problem med luftkvaliteten. Luf-
ten har blivit simre och den storsta killan till vara problem 4r den om-
fattande trafiken. Variationer i luftfororeningarna har visat sig samva-
riera med flera sjukdomsfall som astma- och bronkitsymptom, nedsatt
lungfunktion och problem med nedre luftvigarna hos barn. Ju bittre luft
desto firre sjuka ir ytterligare en anledning att bygga f6r ett minskat bil-
beroende. Nya bostdder i ligen med hoga halter av luftféroreningar bor
undvikas i méjligaste mén.

Sdkra tillgangen till olika sorters gronomraden pa gardar, i
grannskap, i stadsdelar och i staden som helhet

Det ir virdefullt for alla att ha tillging till olika typer av gronomraden
for rekreation och lek. Férutom det ekologiska virdet dr gronomraden
viktiga for socialt samspel och mojlighet till aktivitet. Det dr viktigt att
varje stadsdel kan erbjuda bostadsnira gronska, som den gemensamma
girden eller den egna tridgarden. Oavsett om man bor i villa eller fler-
bostadshus beh6vs ocksd sma lokala parker pa grannskapsnivi inom be-
kvimt gdngavstind.



3. Planforslaget - dvergripande aspekter
och riktlinjer

3.1 Allmant om planférslaget

Sammanhallen struktur for attraktivt stadsliv

Planens huvudinriktning 4r att astadkomma en tit och sammanhillen
stadsstruktur for att ge férutsittningar for ett tryggt och stimulerande
stadsliv samt ett effektivt nyttjande av befintlig infrastrukeur.

Planen visar pi olika méjligheter att komplettera och bygga vidare pa
stadens struktur och pekar pd behov att 6verge planeringsmetoder som
resulterar i den funktionsuppdelade staden och i fortsittningen planera
for hallbara stadstyper som den blandade kvartersstaden och den utbygg-
da/kompletterade byn.

Utveckling av noder och intressanta strak

En planering som ir ekologiskt, ekonomiskt och socialt hillbar bor dven
innehélla en analys av stadens regionala roll med viktiga externa samband
som t.ex. vigar, tg och flyg. Den férdjupade dversikesplanen f6r Umed
visar pd noder och kollektivtrafikstrik som bor utvecklas, foreslar for-
stirkningar av den befintliga handelstrukturen och skapar forutsittning-
ar for god tillganglighet till verksamhetsomraden.

Hallbar planering

Planen foreslar en utveckling av bebyggelse som bidrar till social, ekono-
misk och ekologisk héllbarhet. Nirhet till grona strak, grona parker och
natur ir viktigt. Blandad bebyggelse med variation av gammalt och nytt
bidrar till trivsel och héga miljovirden. Planen identifierar omrdden som
kan utvecklas for vattennira boende och verksamheter.

Attraktiva bostider med god kollektivtrafikfrsorjning bidrar till ett
hallbart samhille. Antalet bilresor kan minska och didrmed ocksd klimat-
paverkan. I planen beskrivs vilka omrdden och strak som prioriteras for
bebyggelse for att bidra till en god kollektivtrafikforsorjning.

EYARTERSSTAD
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Kvartersstaden ar uppbyggd av ett gatunat, ratvinkligt
eller bojt, dar gatorna har gangbanor. Mellan gatorna
finns kvarter eller offentliga utrymmen som torg, platser,
parker eller institutioner. Byggnaderna ligger vanligtvis i
kvartersgréans och skapar tydliga gaturum och omslutna
gardar i kvarteren.

FUNKTIONSOMRADEN
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Den funktionsuppdelade staden ar uppbyggd
av funktionsomraden for bostader, skolor,
fritidsomraden och handel. De sammanbinds
med ett separat system av trafikleder, gang- och
cykelvagar och ibland bussgator.

Kort om stadstyper

1 Umeé finns en rad stadsbygg-
nadsprinciper representerade.
Béde tat kvartersstad med en
bra blandning i centrumkvarte-
ren och mer funktionsuppdela-
de omraden i stadens utkanter.

Att bygga kvartersstad medfor
en rad fordelar. Storre urbani-
tet med fler rorelser ger 6kad
handel och fler méten mellan
manniskor.

Genom att komplettera och
dela upp kvarteren i mindre
enheter kan tatheten 6ka. Bo-
stadsomraden kan bindas ihop
till levande stadsdelar med na-
turliga floden av ménniskor och
fordon. Gatorna utformas for
olika trafikslag vilket ger battre
orienterbarhet, ldgre hastig-
heter, mangfald och tryggare
miljoer.

Aven den funktionsuppdelade
staden finns i Umed med
nackdelar sasom samre
orienterbarhet, mindre
yteffektivitet, ovardade
restpartier och otrygghet i t.ex.
gangtunnlar. Stadstypen snarast
motverkar ett dnskvart stadsliv
med butiker, caféer och service
ldngs huvudstraken.

Separerade trafiksystem staller
krav pa storre markarealer och
restytor dr vanliga mellan saval
olika trafiksystem som mellan
de olika funktionsomradena.
Resultatet har ofta blivit en gles
stadsbygd med stora avstand
somdranstrangande och trdkiga
att rora sig i som fotgangare
och som ofta forutsatter att
forflyttningar sker med bil.

21




Hogre tathet- inte bara
hoéga hus

Tathet

Det vanligaste séttet att mata
tathet &r antingen genom ex-
ploateringstal (e) eller genom
befolkningstathet som brukar
matas i antal boende per hek-
tar. Exempelvis har Umea tétort
19 personer per hektar.

Blandstadens mix av funktio-
ner och sociala grupper 6kar
forutsattningarna fér en hog
tathet eftersom antalet man-
niskor som av flera olika anled-
ningar uppehaller sig i staden
okar. Blandstaden kommer i
det avseendet att vara saval ta-
tare som mer levande an funk-
tionsseparerade omraden sa-
som Ersboda, Tomtebo eller
Umedalen.

Exploateringsgrad
Exploateringstalet (e) ar kvo-
ten av byggnadernas totala va-
ningsyta (bruttoarea) och kvar-
terets/tomtens yta. Exempel:

Om en tomt ar bebyggd
med tvavaningshus pé en
fjardedel av tomtytan blir
exploateringstalet e=0,5.

En genomgang av bebyggelse
i Goteborg visar att traditionel-
la kvarter med 3-8 vaningar har
hogst exploateringstal.

Exploateringstalet blir alltsa in-
te nodvandigtvis hogre i och
med en hogre bebyggelse.
Exempel:

1.0 - 2.3 Traditionella kvarter
0.6 - 1.2 Punkthus

0.6 - 1.0 Lamellhus

0.1 - 0.3 Smahus, villor

200 personer per hektar mot-
svarare=1,0.
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3.2 Bebyggelse
Blandstadens bostadsbebyggelse

Inriktning

Planeringen och stadsbyggandet ska grundas pd Aalborgatagandena och
utgé frin de utvecklingsstrategier som redovisats tidigare i planhandling-
en.

Nivan pd det framtida bostadsbyggandet anpassas for att tillgodose
bostadsefterfrigan. For att ni tillvixtmalet 200 000 invénare ar 2050
krivs att utbyggnadstakten férdubblas.

Bostadsbyggandet ska priglas av energieffektivitet, mingfald och va-
riation vad giller upplatelseformer, bostadsstorlekar och typer. Det ska
finnas en blandning av boende och verksamheter, motesplatser och nir-
het till grona strukturer. Attraktiva boendemiljoer, god arkitektur lik-
som mojligheter att ga, cykla eller dka buss till arbete och fritid ska vara
vigledande for planeringen.

Ett av syftena med den foreslagna inriktningen pa byggandet ir att
tillskapa boenden som ligger nira serviceutbud och arbetsplatser. Kom-
pletteringsbyggande och en mer sammanhillen stadsstrukeur ger ett lig-
re trafikarbete 4n en mera utspridd bebyggelse. Investeringar i befintlig
infrastruktur kan tas tillvara da gator, VA-system, skolor, daghem och
kommersiell service vanligtvis redan finns utbyggt. Markkonsumtio-
nen blir ocksa ligre nir stadens utbredning minskar. Sammantaget inne-
bir detta bittre hushallning med resurser och ir visentligt i strivan att
dstadkomma ett langsiktigt hillbart samhille.

Forandringar fran tidigare plan

Mycket av den struktur och de bostadsomriden som redovisas i den for-
djupade 6versiktsplanen fran 1998 finns kvar dven under kommande
planperiod. Den aktuella férdjupningen redovisar dock firre nyexploa-
teringsomraden och har en storre ambition gillande bebyggelsekomplet-
tering. Exploateringsomraden som tagits bort 4r bl.a. Tuppliden, Brinn-
landsliden och Yttertavle.

Behov att skapa attraktiva boendemiljcer

I borjan av 1990-talet avreglerades bostadsmarknaden. Riskfordel-
ningen i byggandet forskots dirmed frin stat och kommun till byggher-
rar och banker och fér dgande- och bostadsritter dven till konsumen-
terna. En annan stor férindring var avvecklingen av de statliga rintebi-
dragen till nyproduktionen. Den nuvarande bostadsplaneringen maste
ddrfor fokusera mer pé att minimera det ekonomiska risktagandet bl.a.
genom att skapa attraktiva boendemiljer. Det ir visentligt att de fram-
tida nybyggnadsobjekten sker utifrin konsumenternas preferenser. Moj-
ligheten att ”bo vid vatten” ska ses som en sirskild resurs.

Demografiska forindringar medfr att andelen dldrehushall kommer
att 6ka med en tredjedel fram till a&r 2020. Denna befolkningsgrupp ir i
de flesta fall betalningsstarka hushill som ofta bor i smahus. Det ir vik-
tigt att kunna erbjuda denna befolkningsgrupp attraktiva boendealterna-
tiv for att skapa rorlighet pa bostadsmarknaden.



Bostadsbyggandet i Holmsund/Obbola, Sivar och Hérnefors ska frim-
jas. Omradena ligger pd rimligt pendelavstind frin centralorten och har
forutsiteningar for en bra kollektivtrafik samt goda sociala miljéer och
bra kapacitet nir det giller skola och barnomsorg.

Intresset for sméhusbyggande forvintas halla i sig under den komman-
de perioden. Satsningen pd en titare stad medfér att smihusbebyggelse
forlaggs till stadens utkanter.

For fritidshusomraden slopas gillande grundprincip om att byggritten
begrinsas till hogst 150 m? bruttoarea per tomtplats. I detaljplanearbete
och bygglovgivning prévas limpligheten utifrdn platsens speciella férut-
sittningar med syftet att behalla fritidshusomradets speciella karakeir.

Kommunens behov av lokaler

Behoven for framtiden dr okande nir det giller kommunens behov av lo-
kaler f6r skolor, forskolor och olika typer av vard- och omsorgsboenden.
Kommunen har ett ansvar for olika malgruppers integrering i staden dir-
ibland hemlésa, valdsutsatta, personer med funktionsnedsittning, barn,
dldre m.fl. Utifran ansatsen om blandstad blir det allt viktigare att exem-
pelvis forskolor, sa kallade LSS-boenden, vardboenden etcetera integreras
i annan bebyggelse inom kvartersstaden in byggs som enskilda enheter.
Utveckling enligt strategierna for hallbar tillvixt och byggande av en tit
blandstad med nira avstand och métesplatser liksom bl.a. stirkning av
kollektivtrafiken inverkar positivt pd mélgrupperna. Inte minst nir det
giller mojligheterna att leva ett sjilvstindigt liv.

Kommunens precisering av allmanna intressen av betydelse
for den allmanna lamplighetsprévningen

Inom férdjupningsomradet rader stor efterfragan pa mark for bebyggel-
se. Aven en enstaka byggnad kan fi betydande inverkan pa omgivningen
och hindra eller forsvara en lingsiktigt limplig utveckling. Bygglov bor
i princip bara anses limpligt for atgirder som har stéd i den fordjupade
oversiktsplanen. Inom férdjupningsomridet krivs normalt att en nyloka-
lisering inte bara ir forenlig med 6versiktsplanen utan att den dven har ett
direke stod i planen.

Inom hela planomradet, siledes inte bara inom sirskilt markerade om-
raden, bedéms det troligt att en forindring av pigiende markanvindning
kan bli aktuell nagon ging i framtiden for att tillgodose titortens behov.
Det ir en foljd av Umeis tillvixt, inte bara under den nirmaste plane-
ringsperioden utan dven pa lingre sikt. Vi médste kunna mota framtida,
idag kanske helt okinda, behov f6r bebyggelse, kommunikationer, rekre-
ation eller annat som kan behova betydande utrymmen. Det giller bide
tillhandahallande av ytor som kan komma att krivas och forberedelse for
den paverkan som kan komma att ske lingt utanfér det aktuella omradet.

For att uppnd bade en limplig utveckling inom nirmast éverblickbar
tid och kunna behalla nédvindig handlingsfrihet for Umeis lingsiktiga
utveckling, giller en restriktiv hallning till icke-planlagd nybebyggelse el-
ler annan icke-planlagd forindrad markanvindning inom férdjupnings-
omridet. Detta ir ett starkt allmint intresse. Enstaka nylokaliseringar
bor dock kunna medges inom eller i anslutning till redan bebyggda grup-
per dir bebyggelsestrukturen ir given.

23



Kollektivtrafikens stomlinjenat
Stomlinje

Inom 500 m
fran stomlinje

[:l Inom 5 km fran Radhustorget
[ tnom5km fran NUS

Fum e
? . © Umea kommun 2018

Tillgdnglig mark ska nyttjas effektivt inom "Femkilometersstaden” och sérskilt i anslutning till kollektivtrafikens stomlinjer.

Grundliggande limplighetskrav for markanvindning finns i plan- och
bygglagen (PBL). Om detaljplan finns sker prévningen mot detaljplanens
bestimmelser. Om ansékan inte strider mot detaljplanen ska bygglov bevil-
jas. Finns det omradesbestimmelser far ansokan inte strida mot dessa. Na-
gon byggritt finns dock inte varfor det ocksa krivs en allmin limplighets-
provning av bade lokalisering och placering/utformning. Kommunen avgor
nir och var detaljplan ska upprittas, det sa kallade kommunala planmono-
polet. I plan- och bygglagen finns dock bestimmelser om nir detaljplan ska
tas fram innan bygglov fir ges.

Utanfér planlagt omrade sker den allminna limplighetsprovningen ut-
an annat planstdd 4n riktlinjerna i 6versiktsplanen och dess fordjupningar.
Provningen kan dirfor i det enskilda bygglovirendet bli bade omfattande
och komplicerad.

Plan- och bygglagen reglerar bebyggelsens lokalisering. Bestimmelserna
ir allmint hallna och kan preciseras av kommunen i en éversikesplan. Over-
siktsplanen redovisar vilka allminna intressen som ska beaktas. Det grund-
liggande kravet dr att mark for bebyggelse ska vara limplig for indamalet
ur en allmin synpunke. Oversikesplanens riktlinjer har en mycket stor bety-
delse for lokaliseringsprévningen i detaljplan eller bygglov. Allminna intres-
sen kan i enskilda drenden ocksa framf6ras fran olika sektorsorgan, t.ex. Tra-
fikverket eller linsstyrelsen. I varje enskilt drende ska ocksa en avvigning ske
mot enskilda intressen, vilka inte redovisas i versiktsplanen.
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Riktlinjer for bebyggelse- generellt

. Nya stadsdelar och kompletteringsbebyggelse bor utformas som kvartersstad.
Stadens bebyggelse ska praglas av variation, blandning och mangfald for en 6kad
attraktivitet. | bade nyexploaterings- och kompletteringsomraden efterstravas en
funktionsblandning mellan bostader och verksamheter. Blandad bebyggelse och
blandade upplatelseformer bidrar till social integration.

. Inom "fem-kilometerstaden” och sarskilt i anslutning till kollektivtrafikens
stomlinjer ska tillganglig mark nyttjas effektivt. Det innebar att tat bebyggelse ska
prioriteras.

. | stadsdelarna ges forutsattningar for en blandad struktur med bade bostader,

verksamheter och handel. | trafikerade strak bor verksamhetslokaler prioriteras i
bottenvaningarna.

. Kvarter uppdelas dar det & mojligt i mindre fastigheter. Det mojliggor aven for
mindre byggherrar att delta vilket vitaliserar det lokala féretagandet och bidrar till
variation och mangfald.

. For att stimulera rorlighet pa bostadsmarknaden ska kommunen sarskilt prioritera
byggande av attraktiva lagenheter med god tillgénglighet for aldre.

. Langs stadens infarter och entréer bor sérskild vikt Iaggas vid gestaltning och
utformning av bebyggelse och ytor, vilket ocksa galler langs vag och jarnvag.

. Stadens grona omraden och strak har sociala, kulturella och ekologiska varden och
ska utgora en sjalvklar del i bebyggelseplaneringen.

. Bebyggelsemiljoer planeras sa att méjligheten att ga, cykla och dka kollektivt
underlattas.

. Stadsrum med strak som ger forutsattningar for moten och butikslagen ska beak-
tas i detaljplanearbetet.

. Pa mark som avsatts for framtida bebyggelse eller som utredningsomraden till-
lats ingen byggnation eller verksamhet som kan forsvara ett framtida samordnat
planeringsarbete och genomférande.

. Jordbruksmark far inte tas i ansprak for bebyggelse annat an for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen.

. Kommunen ska halla en planberedskap som motsvarar tva ars byggande bade i
centralorten och i kommundelscentra.

Riktlinjer for komplettering i befintliga miljoer/stadsdelar

. Dar behov finns och dar det ar mojligt bor en utgangspunkt vara att komplettera
med saknade funktioner eller underrepresenterade boendeformer. Ny bebyg-
gelse ska berika befintliga miljcer.

. Isolerade bostadsomraden knyts samman med ny bebyggelse sa att battre floden
uppnas i och mellan stadsdelarna.

. Den 6ppna 1960- och 70-talsbebyggelsen kan kompletteras med pabyggnader
och/eller med bebyggelse som ger trivsamma och skyddade kvarter.

. Trafikimpediment och andra "dverblivna” ytor utgor en stor resurs for att ge plats
for ny stadsbebyggelse.

. Randzoner/"mellanrum” bebyggs sa att barriareffekter 6vervinns.

Riktlinjer for smahusbebyggelse

Smahusbebyggelse ska i forsta hand placeras utanfor “fem-kilometersstaden” langs
kollektivtrafikforsorjda strak. Tata smahusboenden kan tillatas mer centralt i sam-
band med annan tat kompletteringsbebyggelse.

Kommunen ska erbjuda smahustomter till privatpersoner for friliggande smahus.
Utbudet av tomter bor motsvara minst halften av den efterfragade volymen.
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Riktlinjer for komplettering i byar

Ny bebyggelse ska komplettera befintlig bebyggelse och bor lokaliseras till byar
langs utpekade kollektivtrafikstrak.

Majligheter att driva rationellt jordbruk ska inte forsvaras. Fragmentering av sam-
manhallen jordbruksmark bor undvikas.

Riktlinjer for enstaka nylokaliseringar och mindre grupper

Foljande galler for all ej planlagd mark. For delomraden som markerats sarskilt pa plan-
kartan galler dessutom vad som anges for delomradet.

Nylokalisering av bebyggelse utan stéd i den fordjupade 6versiktsplanen &r inte
forenlig med det allménna intresset av en langsiktigt lamplig bebyggelseutveck-
ling i Umeas naromrade och ska darfér behandlas restriktivt. En utspridning av ny
bebyggelse i Umeds naromrade motverkar den langsiktigt onskvarda balansen
mellan bebyggelse och andra markansprak som 6versiktsplanen anvisar.

Enstaka nylokaliseringar inom eller i direkt anslutning till befintliga bebyggelse-
grupper kan accepteras i det fall den tillkommande bebyggelsen samspelar med
den befintliga bebyggelsen pa ett bra satt och inte stegvis leder till en successiv
utvidgning av den befintliga bebyggelsegruppen. De far inte heller vara hindran-
de for jordbruk, friluftslivs-, natur- eller kulturmiljéintressen och hansyn ska tas till
strandskydd. Darutover krévs att VA-fragan kan l6sas pa ett hallbart satt och att
lokaliseringen ar hallbar utifran mojlighet att nyttja befintlig infrastruktur som ex-
empelvis kollektivtrafik.

Gaéllande 6nskemal om mindre grupper av bebyggelse eller planomraden som
inte har stod i 6versiktsplanen tillampas ovanstaende punkter.

Vid lokalisering av bebyggelse bor hansyn tas till forutsattningarna att klara en
acceptabel trafikférsorjning och annan samhallsservice till rimliga kostnader.
Kommunalekonomiska konsekvenser av en lokalisering kan behéva beaktas,
aven vid prévning av enskilda bygglovdrenden, t.ex. bristande skol- eller VA-ka-
pacitet eller uppkomst av andra krav pa samhallsservice som kommunen inte kan
tillgodose med planerade och tillgangliga resurser. Ny permanentbostad bor dar-
for normalt lokaliseras i narheten av befintliga helarsbostader och i narheten av
allman vég eller storre allmént trafikerad enskild véag. Om lokaliseringen styrs av
rimliga enskilda intressen, t.ex. vid ndringsanknuten bebyggelse, bor dven annan
lokalisering godtas.

Utbredning av bebyggelse med direktutfarter langs allman vag bor undvikas, lik-
som randbebyggelse omedelbart utanfor detaljplanelagda omraden.
Ovanstaende uttrycker ett allmént intresse som alltid ska beaktas vid lokalise-
ringsprévningar genom bygglov och detaljplaneldaggning enligt reglerna i plan-
och bygglagen.

Riktlinjer for fritidshusbebyggelse

Fritidshusbebyggelse betraktas positivt. Den far dock inte inverka hindrande for
det rorliga friluftslivet eller patagliga naturvardsintressen. Den bor lokaliseras till
samlade grupper som halls atskilda av naturmark.

Fritidshusomradenas befintliga karaktar bor bibehallas. Det géller saval bebyg-
gelsens omfattning och utformning som tomtplatsernas storlek.
Inom dlvlandskapet och i vissa sarskilt kdnsliga omraden efter kusten ar det sar-

skilt viktigt att varna om fritidsbebyggelsens karaktar med hansyn till kultur- eller
naturvarden.

Riktlinjer for reservomraden

Kommunens strategi for byggande innebar omfattande kompletteringar i direkt
anslutning till befintliga bebyggelsemiljder, dock kan en situation uppsta att
befolkningstillvéxten dr hog men att kommunens strategi inte kan genomforas fullt
ut. Det &r darfor viktigt att redovisade reservomraden behalls. Inom dessa reserv-
omraden for framtida stadsdelar tillats ingen byggnation eller verksamhet som kan
forsvara ett framtida ianspraktagande.



Blandstadens verksamheter

Umea har som kunskapsstad utomordentliga majligheter att bidra till en
for Sverige och regionen nédvindig utveckling. I den attraktiva staden
Umea f6renas kompetens, kommunikation och entreprenérskap till glo-
bal konkurrenskraft och hallbar tillvixt. Fér att uppna kommunens till-
vixtmal dr det helt nédvindigt att niringslivet expanderar snabbare 4n ti-
digare, vilket gor Umed till en, dven i framtiden, konkurrenskraftig kom-
mun med hog sysselsittningstillvixt och kraftig tillvixt av nya foretag.
Flera av de nya féretagen ir spjutspetsféretag med unika produkter i nya
och snabbt vixande branscher. De etablerade tillverkningsindustrierna
hivdar sig vil da de lyckats ta till sig ny teknologi och dessutom omges av
Umeids vilutvecklade struktur av kvalificerade tjinsteféretag. For att nd
kommunens tillvixtmal krivs cirka 35 000 nya arbetstillfillen, frimst in-
om tjinstesektorn.

Planeringsmal:

* Attutveckla den kunskapsintensiva niringen med en genomtinkt lo-
kal niringslivspolitik, ddr niringsliv, universitet, kommun och andra
offentliga organ samverkar.

* At fa fler personer att starta foretag, att befintliga foretag vixer och
att fler foretag viljer Umea som lokaliseringsort.

*  Attstirka Umeds roll som regionalt handels- och servicecentrum.
En stor och vixande niringsgren dr handel/restaurang som till stor
del 4r frukten av Ume4s snabba tillvixt.

*  Act underlitta tillkomsten av nya verksamheter. Forutom vidarefo-
ridling av traditionella niringar kommer det att behovas utveckling
av nya verksamheter. Genom avancerade och/eller unika produkter
som efterfrigas pd en virldsmarknad sikras langsiktig tillvixt och

vilfird.

Omvandlingsomraden och blandade miljcer

Fran allmin synpunke dr det 6nskvirt att verksamheter lokaliseras pa ett
sadant sitt att de stddjer stadsdelarnas behov av basservice och vriga sak-
nade verksamheter utan att de pétagligt ger stérningar pa boendemiljoer.
Planens inriktning 4r att dstadkomma blandade milj6er i stadsdelar som i
huvudsak utgér rena bostadsomriden. I Umei finns planlagda verksam-
hetsomraden av olika dlder och karaktir som genomgér och kommer att
genomga forindringar. Industriomraden sasom Visterslitt, Ersboda och
Ostteg men iven Campusomridet, med det samlat storsta antalet verk-
samma i Umed, dr exempel pd verksamhetsomraden dir det finns behov
av att se over bl.a. gatu- och grénstrukeur for att tillgodose nya behov vid
omvandling. Industriomridena far ett allt storre inslag av handel och 6v-
rig serivce. P4 Campus diskuteras ett storre inslag av bostider for att upp-
na en bittre funktionsblandning. Utvecklingen av verksamheter i cen-
trum hanteras i Fordjupning for de centrala stadsdelarna.

Kort om Umeas
naringsliv

Naringslivets tillvaxt i Umea-
regionen har varit stark jam-
fort med utvecklingen i andra
jamforbara arbetsmarknadsre-
gioner.

Néringslivets och sysselsatt-
ningens tillvaxt ar i hog grad
beroende av inflyttning, uni-
versitetens tillvaxt och styrka,
kommunikationerna samt av
kultur- och fritidssektorernas
utbud och attraktionskraft.

Umeas néringsliv domineras
av tjanstesektorn bade i privat
och i offentlig regi. Umea dr en
av kommunerna i landet med
storst offentlig sektor. Struktu-
ren ar dock pa vag att forand-
ras. Den privata sektorn okar
medan andelen sysselsatta i
offentlig sektor &r relativt ofor-
andrad.

De ndringsgrenar som ses som
ett uttryck for foretagande,
forskning och utveckling samt
for profilomraden som kultur
och kunskap okar.

Fordelar som brukar lyftas fram
nar Umea ska beskrivas for om-
vérlden ar:

« Den lokala marknadens till-
véxt: Bland Sveriges kom-
muner ar Umea en av de
snabbast véxande.

« Livsmiljon: Umed pekas of-
ta ut som en bra kommun i
Sverige att bo, arbeta eller
studera i. Kulturlivet och fri-
tidssektorn ar val utvecklat.

« Kommunikationerna: Bot-
niabanan, tva europavégar,
hamn och en flygplats inom
tio minuter fran centrum.

« Kompetensen: Umea har en
valutbildad och ung arbets-
kraft.
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Korta fakta om arbets-
platseri Umea

Norrlands tillika Umeas storsta
arbetsplatskoncentration finns
inom universitets- och sjukhus-
omradet. Umea universitet och
Statens lantbruksuniversitet in-
rymmer cirka 11 000 anstéllda
och ungefdr 29 000 studenter,
varav vissa pa distans.

Universitetssjukhuset servar de
fyra nordligaste lanen och be-
driver viss specialistverksamhet
som omfattar ett storre upptag-
ningsomrade. Studenterna vid
universiteten kommer till be-
tydande del fran Norrland men
har dérutover ett omfattande
upptagningsomrade.

Storre industrier &r Volvo last-
vagnar och SCA i Obbola. Volvo
lastvagnar ar Norrlands stors-
ta verkstadsindustri med 2 400
anstallda ar 2006.

Mellan &r 1998 och ar 2006 6ka-
de dagbefolkningen med cir-
ka 4 900 personer vilket mot-
svarar +9,6 procent. Tillvaxten
sker generellt 6ver hela Umea
i omraden omkring tatorten.
De omraden som uppvisar den
nominellt stérsta 6kningen ar
sjukhus- och universitetsomra-
det samt Vastra Boledng/Volvo.
Omraden dér dagbefolkningen
minskat ar Umedalen, nordvést-
ra Alidhem, Centrala Teg liksom
Osttegs industriomrade.
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Nya verksamhetsomraden

I framtiden kommer arbetsplatser och bostider i storre utstrickning in
idag att vara integrerade. Ett flertal av de lokaler som efterfragas av den
kraftigt vixande tjanstesektorn ska ges plats i de blandstadskvarter som
foreslds for att fortdta stadens centrala delar. I 6versiktsplanen redovisas
dven nya mer renodlade verksamhetsomraden. De omriden som utpekats
omfattar stora sammanhdéllna arealer for i forsta hand stérande verksam-
heter som inte limpligen bor integreras med bostider. Arealerna bedéms
tillsammans med befintliga, ¢j utbyggda, omraden vara tillrickliga for
niringslivets behov. Med dessa omraden kommer kommunen att ha en
god beredskap for en fortsatt utveckling av Umedas niringsliv.

Nya trafikorienterade lagen

Firdigstillandet av ringleden medfér att flera intressanta omriden for
verksamheter tillkommer i trafikorienterade ligen. Exempel pa sidana
ligen dr omriden vid mejeriet, Entré syd, Rébick/travbanan, Klockar-
bicken, Greenzone m.fl. Férdjupade utredningar och detaljplaneligg-
ning erfordras for nirmare studier av omradenas utvecklingspotential.

Ringledens fardigstallande innebér att korsningspunkter bildar nya intressanta lagen fér verksamheter.



Riktlinjer for verksamhetsomraden

Lokaler som efterfragas av bl.a. den kraftigt vaxande tjanstesektorn ska i forsta
hand ges plats i de blandstadskvarter som foreslas for att fortata stadens centrala
delar och langs tillvaxtstraken.

Verksamheter ska lokaliseras pa ett sddant satt att de kompletterar stadsdelarnas
behov av basservice och 6vrigt saknat utbud.

Det ska finnas omraden dar verksamheter som medfor storningar och risker for
omgivningen kan lokaliseras. | sddana industriomraden ska inga forandringar
tillatas som kan hota befintliga verksamheters existens eller som kan forsvara ett
framtida genomforande.

Umeas vaxande naringsliv gor att det blir viktigt att justera planeringen i takt med
att kommunen véxer. Nya etableringar provas utifran trafikforsorjnings- och mil-
joforutsattningar. Viktigt ar att Umea kommun i detta sammanhang har en snabb
handlaggning och att denna uppmarksammar féretagens behov.

Inom reserverade omraden for framtida verksamheter tillats ingen exploatering
som kan forsvara ett framtida genomférande.

Det bor finnas omraden som utgors av mer “vildvuxna” industrimiljoer som erbju-
der billiga lokaler.

Tunga transportorienterade verksamheter ska i forsta hand lokaliseras till Umeas
ringledsystem. Verksamheter som alstrar mycket trafik ska inte blandas med bostader
utan bor lokaliseras till omraden avsatta for detta.

Kommunen ska ha en hg mark- och planberedskap som mojliggor nyetablering
och expansion av foretag. Verksamheter och foretag kan ha helt skilda forutsatt-
ningar och behov och det bor darfor finnas ett brett utbud som kan tillgodose
detta.

Riktlinjer for infarter/entréer

Langs stadens infarter och entréer bor sérskild vikt Iaggas vid gestaltning av bebyg-
gelse och ytor, vilket ocksa galler langs védg och jarnvag.

Viktiga noder i Umea

Noder &r lattillgangliga platser
med tillvéxtkraft pa grund av ett
stort flode av besdkande och
forbipasserande sdsom resecen-
trum Ume4 Ostra, Ume3 central
och Umea Airport. Botniabanan
innebar att fler ges tillgang till
en storre arbetsmarknad vilket
vitaliserar och starker Umeas
tillvaxt. Hamnen med jarnvags-
forbindelse och farjetrafik over
Kvarken &r en viktig nod for
stadens framtida tillvéxt. En bro
over till Vasa skulle innebédra en
helt ny marknad och betydligt
okade floden genom hela re-
gionen.

Andra betydelsefulla noder
ar Centrala Stan, halvexterna
handelsomraden, universitets-
omréadet, verksamhetsomradet
Nordic Logistic Center och dven
stadsdelscentra.
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Ersboda handelsomrade med Coop Forum samt Greenzone till hdger

Handel och service

Planférslag

Umeis roll som regionalt handelscentrum ska stirkas. Handel och servi-
ce ska bidra till Umeés fortsatta utveckling och goda mojligheter ska ska-
pas for etablering av ny handel. Stadskirnan ska utvecklas och forstirkas
som overordnat centrum f6r en méangfald av handel och shopping, kul-
tur, tjdnster och annan service tillsammans med ett 6kat boende. Den
befintliga handelsstrukturen med en stadskirna, stadsdelsbutiker och tre
halvexterna handelsomriden samt landsbygdsbutiker ska utvecklas vi-
dare och stirkas. Dagligvaruforsérjningen i kommunens olika delar ska
tryggas. Sedan planens antagande 2011 har ett fjirde handelsomréide till-
kommit pa Sodersldtt.

Utformning av omraden med handel

Verksamheter och handel blandas med bostider i stérre omfattning in i
dag och stor hinsyn tas till stadsbild, trygghet och trivsel.

Halvexterna handelsomraden ska dven kunna utgéra stadsdelscentra
for omgivande stadsdelar. Det dr dock viktigt att inte begrinsa handelns
forutsittningar. Verksamheten i handelsomraden bygger pé effektiv han-
del, littillginglighet och effektiv logistik.

Umeas stadskarna

Stadskirnan idr och ska vara kommunens viktigaste och mest allsidiga
motes- och handelsplats. En mangfald av handel, restauranger, kultur,
offentlig och privat service och en attraktiv fysisk miljo ska bidra till att
stadskidrnan bibehaller och utvecklar denna roll. Stadskirnans méing-
fald ger den en sirstillning nir det giller shopping i en rik kombina-
tion mellan handel och upplevelser och dess sociala funktion bér stimu-
leras. Stadskirnans handel ska stirkas genom investeringar i fastigheter
och nytillskott av lokaler.

I kommande planering ska en gemensam vision for stadskirnans ut-
veckling leda till nya strategiska investeringar dir offentliga och privata



intressen gir hand i hand. Tillgingligheten till stadskirnan ska vara god
for alla trafikslag, men giende och cyklister samt kollektivtrafik priorite-
ras framf6r andra trafikslag.

Narservice

All handel innebir resande och for att minska resandet dr det viktigt att
vissa drenden kan utrittas pa platser dir mianniskor inda passerar, eller
pa platser som ligger nira bostaden. Dirfor dr det extra viktigt med viss
handel i kommunikationsstrik och noder, sisom resecentra och lings hu-
vudgator for gang-, cykel-, bil- och kollektivtrafik. Malet dr att uppnd en
blandad stadsstruktur med naturligt férekommande handel dir ménnis-
kor passerar eller vistas.

Riktlinjer for Umeas handelsstruktur

. Umeas handelsstruktur med en stadskarna, tre till fyra stadsdelsovergripande
centrum, stadsdelscentrum, kommundelscentrum samt landsbygdshandeln ska
starkas.

. Planeringen ska leda till ett vaxande centrum med verksamheter i spannande och
variationsrika miljoer med motesplatser i en trivsam, trygg och val utformad miljo.

. Stadskarnan ska utvecklas och starkas som dominerande regionalt centrum for
handel med séllankopsvaror, shopping, upplevelser och service.

. Stadsdelsévergripande handelsomraden ska pa sikt kunna utgora stadsdelscen-
trum fér de boende men med bibehdllna forutsattningar for en effektiv handel.

. | den kommande planeringen av 120-omradet (BU1 i plankartan) utreds majlighe-
terna och konsekvenserna av nya handelsytor inom omradet.

. En 6versyn av Ersboda/Mariedal handelsomrade fordras som kan ligga till grund
for en successiv omvandling mot en mer stadsmassig karaktar.

. Barriarer mellan stadsdelar och handelsomraden ska minskas. Mojligheterna att ga
och cykla samt dka kollektivt ska starkas.

. Dagligvaruetableringar 6ver 1000 m? ska féregas av konsekvensanalyser.
Paverkan pa nérservice, trafikkonsekvenser, transportarbete, buller, féroreningar
och stadsbyggnadseffekter ska analyseras.

Riktlinjer for handel i kommundels- och stadsdelscentra

. Planeringen ska syfta till 6kade forutsattningar for handel i kommundelscentra.

. Stadsdelscentra ska varnas genom fornyelsearbete med 6kad tillganglighet
for kunder och genom komplettering av boende i naromraden som ger okat
kundunderlag.

. En god narservice i stadsdelscentra ska stimuleras, sarskilt utifran att ungdomar,
funktionshindrade och éldre kan ha svart att na bilorienterade lagen.

Riktlinjer for stadskarnans handel
. Ett gemensamt visionsarbete for stadskarnans utveckling ska leda till nya strate-
giska investeringar dar offentliga och privata intressen gar hand i hand.

. Satsning pa att bibehalla och utveckla attraktiva handelsstrak och platser i centrum
i samarbete mellan kommunen, fastighetsagare och handel.

. Planera for fler och béttre centrumskapande verksamheter som kompletterar han-
deln och 6kar centrums attraktionskraft.

. Planera for stadstillvaxt med 6kat antal boende och verksamheter i och nara de
centrala delarna av Umea. Fler boende starker stadskarnans utbud och attraktivitet.

. Se till att alla har god tillganglighet och latt att transportera sig till centrum, oavsett
val av trafikslag, dock ska gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras.



Definitioner varuutbud

Dagligvaror

Med dagligvaror avses utbudet
i livsmedelsbutiker som mat
och blommor.

Servicehandel
Denna typ av handel &r exem-
pelvis narlivs- och spelbutiker.

Volymhandel

Volymhandel av séllanképsva-
ror &r butiker som kréver stora
ytor, ofta i externa lagen.

Shoppning

Shopping innebér séllan-
kopsvaror i stadskarnor och
kopcentrum, sasom klader,
skor, smycken m.m.

Fackhandel

Fackhandel avser handel som
bedrivs av butiker som speciali-
serat sig pa vissa varuomraden
t.ex. jarnhandel, klader, mobler
etc.

Detaljhandel

Ett sammanfattande begrepp
for distributionsforetag som
saljer varor, ibland ocksa
tjanster, till privata hushall och
konsumenter. Butiker, restau-
ranger, distributionscentrum,
grossistaffarer osv.

Ostteg och ldget fér Entré Syd sett
fran séder med den gamla cirkulatio-

nen.
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. Regionens storsta mangfald och mest kvalificerade shoppingutbud inom detalj-
handel, restauranger och service ska efterstravas.

. Langs handelns huvudstrak bor det vid ny- eller ombyggnad alltid vara forberett
for att etablera handel i bottenvaningen, oavsett vilken verksamhet som lokalerna
byggs for.

. Forbattra mojligheterna for en utveckling av nya inre handelsstrak i vissa kvarter,
till exempel genom en struktur for parkering, varutransporter etc. som mojliggor
omvandling.

. Utveckla kluster inom detaljhandeln med hjélp av samarbete mellan fastighets-
och butiksdagare. Kommunens roll & samordnande.

Riktlinjer for varuutbud

Dagligvaror

. Tillgangligheten till dagligvaror &r en viktig hallbarhetsfaktor. | det héllbara samhal-
let bor dagligvarubutiker uppmuntras i samtliga stadsdelar och pa landsbygden.

Séllankodpsvaror
. Uppmuntras i stadskarnan, stadsdelscentra och kommundelscentra.

. Sarskilt angelagna verksamheter samt unika utbud av varor uppmuntras dven i
andra lagen.

Shopping och volymhandel

For att ge stadskarnan goda forutsattningar att konkurrera med handeln i halvexterna
handelsomraden ska:

. Shopping i forsta hand ske i centrum.
. Volymhandel, i huvudsak, férbehallas de halvexterna handelsomradena.

. Detaljhandel helst inte utévas i industriomraden som Vasterslatt och Ostteg m.fl.

Riktlinjer - kommunala planeringsprinciper for handel

. Kommunen ska ha en hog mark- och planberedskap som mojliggér nyetablering
av handel.

. Kommunen bor ha en samordnande roll i samverkan med handeln, fastighetsa-
garna och andra viktiga aktorer i handelsfragor och sté for helhetssynen samt gora
avvagningar mellan de olika intressena handeln, fastighetsagarna, intresseorgani-
sationer och brukare.

Principskiss for Entré Syd, ett handels- och verksamhetsomrade vid Umeas sddra infart. Roda streckade
linjer visar nya gator.



Bebyggelseomraden

Nedan listas bebyggelseomraden som illustreras pa plankartan och som kan komma att tas i ansprak under planeringsperioden.
Omradena ligger i stadsnara lagen, i lagen som ar majliga att na genom forlangning av kollektivtrafikstrak alternativt i attraktiva
alvs- eller havsnara lagen.

Kartbe-
teck-
ning

B1

B2

B3

B4

B5

B6

B7

B8

B9

B10

B11

B12

Namn

On

Lunddkern

Olofsdal

Ersboda
Ostra

Tavleliden
etapp 2

Nydala
stad

Gammlia

Fridhem

Skravelsjo

Brann-
landsber-
get

Tegel-
bruksber-
get

Ersmark

Anumark

Kungs-
anget

Beskrivning

Bebyggelseomrade, aktuellt fore ar 2020.

Bebyggelseomrade som kan bli aktuellt fore ar 2020. Berors av flygbuller.

Bebyggelseomrade som kan bli aktuellt fore ar 2020. | omradet ingar dven
mark 6ster om Istidsgatan som inte illustrerats i plankartan dar tidigare
Barn- och ungdomspsykiatriska lag.

Andring av gillande detaljplan fran verksamheter till bostader pagér. Om-
fattar cirka 100 smahus med villastadskaraktar.

Omrade som kan inrymma cirka 300 smahus och exploateras sa snart som
pagaende utbyggnad fardigstallts. Etappen bor ges en liknande struktur
som de tidigare. For att bygga ut hela omradet kravs att Yttertavlevdagen ges
en annan strackning, lampligen i samband med att Carlsbergsvagen byggs
ut som en férlangning av Taftevagen.

Ny stadsdel som tidigare kallades Uminova stad och som &r beldget vid
Nydalasjon. Kan bli aktuellt fore ar 2020.

Exploatering med bostadsbebyggelse majligt efter rivning av badhuset.

Komplettering med bostadsbebyggelse mellan Berghem och Ostra gymna-
siet.

Omrade for i huvudsak smahusbebyggelse som kan ianspraktas fore ar
2020. Langs busstraket bor exploateringen vara hogre. Omradet ska knyta
samman Roback med Skravelsjoé och pa sikt dven med Stocksjoliden. Omra-
det &r val beldaget ur kollektivtrafiksynpunkt med en méjlig forlangning av
Rébackslinjen.

Ny stadsdel som kan bli aktuell efter ar 2020. Omradet avgréansar en utvidg-
ning av Klockarbéckens industriomrade men ar framforallt tankt som en
stadsdel med bostader och verksamheter. Bostader i blandade kvarter kan
vaxa fram i sluttningen. En gron korridor slingrar sig genom bebyggelsen

i omradets mitt. Klockarbackens handelsomrade far ett 6kat befolknings-
underlag. En viktig forutsattning for omradet ar att det ar majligt att kol-
lektivtrafikforsorja.

Jaktskyttebanan maste avvecklas. Reservat for en framtida infrastruktur-
koppling finns norr om den nuvarande. Reservatet kan bli aktuellt om
Trafikverket inte genomfor upprustning av strackan Kulla-Norrfors enligt
foreliggande arbetsplan eller i ett mer langsiktigt perspektiv.

Ny stadsdel som kan bli aktuell efter ar 2020 med varierade stadstyper och
byggnadshojder. Omradets lage i sydvastsluttning mot Umealven med
smabatshamnen och majligheter att smidigt na rekreationsomraden och
skidspar vid Grossjon ger goda mojligheter att skapa en attraktiv stadsdel.
Natur, topografi och bl.a. fornlamningar skapar férutsattningar for en varie-
rad och intressant stadsdel med utsikt dver Umealven.

Omradesbestammelser som avgransar kulturmiljon har antagits. Inom det
omradet prioriteras en komplettering som bygger pa befintlig bystruktur.
Kulturmiljon prioriteras. Ersmark kan véxa 6ster om den gamla bykarnan.
Det erfordras ytterligare studier av bl.a. den tekniska infrastrukturen.
Omradet ar i forsta hand tankt for smahusbebyggelse. Kan bli aktuellt fore
ar 2020.

Omrade som kan bli aktuellt efter ar 2020.

Omrade som kan bli aktuellt efter ar 2020.

Hanvisning

Redovisas i fordjupningen
fér On.

Redovisas i fordjupningen
for de centrala stadsde-
larna.

Redovisas i fordjupningen
for Umea universitetsstad.

Redovisas i fordjupningen
for Umea Universitetsstad
som beraknas ga ut pa
samrad varen 2011.
Redovisas i fordjupningen
for de centrala stadsde-
larna.

Se illustrationer sida 37.

Se illustration sida 37.

Se illustrationer och ut-
gangspunkter sida 38.

Redovisas i fordjupningen
for Nydala.

Redovisas i fordjupningen
for alvlandskapet.
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Bebyggelseomraden

Nedan listas bebyggelseomraden som illustreras pa plankartan och som kan komma att tas i ansprak under planeringsperioden.
Omradena ligger i stadsnara lagen, i lagen som ar majliga att na genom forlangning av kollektivtrafikstrak alternativt i attraktiva
alvs- eller havsnara lagen.

Kartbe-  Namn Beskrivning Hanvisning
teck-
ning
B13 Réva- Omrade som kan bli aktuellt efter ar 2020. Redovisas i fordjupningen
rumpan, for alvlandskapet.
Strém
B14 Obbola Omrade som kan bli aktuellt efter ar 2020. En tatare bebyggelsestruktur bor
eftertravas. Omfattningen av utbyggnader provas i kommande planerings-
skeden. Sarskilt de Oppna partierna i sydvastra delen anses av manga
Obbolabor som skyddsvarda och utgér en del av Obbolas ursprungliga
kulturlandskap.
B15 Stocke | omradesbestammelserna for byn redovisas omraden for majlig bebyg-
gelse. Intresset att bygga i Stocke &r stort men genomférande férhindras av
flera ol6sta planeringsfragor. Ett problem &r att det finns flera sma marka-
gare dar det krévs samverkan mellan dessa i det fall inte kommunen képer
mark for att styra ett ssmmanhallet genomférande.
B16 Sorfors | omréadesbestammelserna for Sorfors redovisas ett omrade lampligt for
smahusbebyggelse. Kan ianspraktas efter ar 2020. Vid detaljplanering tas
hansyn till naturvarden langs alvsbrinken.
o
Reservomraden

Det ar viktigt att bibehalla handlingsfrihet i en vaxande stad. Nedan foljer en beskrivning av ett antal reservomraden for en even-
tuell framtida utbyggnad. Ambitionen &r att klara Umeas fortsatta expansion upp till 200 000 invanare utan att iansprakta

reservomraden.

Kartbe- Namn
teckning

BR1 Stocksjoli-
den

BR2 Norra Lovon,
Villanas

BR3 Kulla

BR4 Stocksjo

BR5 Innertavle
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Beskrivning Hanvisning

Blandat bebyggelseomrade. Omradet ligger vackert pa en fin sydslutt-
ning men ér isolerat fran annan tyngre bebyggelse. Omradet kan
forsorjas med kollektivtrafik, service och teknisk infrastruktur. Omradet
kan angoras fran Skravelsjo eller Stocksjo. Vid kommande planering
maste hansyn tas till fornlamningar inom omradet. Omradet berors av
vagreservat. Ostra delen berérs av flygbuller vilket kan begransa méjlig-
heterna till bostadsbebyggelse dar.

Till omradet hor dven mark pa dstra sidan om vagreservatet som avsatts
for service och centrumfunktioner. Reservomrade som kan tas i anprak
vid utbyggnad av bebyggelseomradet Stocksjoliden.

Reservomraden som idag berors av flygbuller och darfor inte kan tas

i ansprak for bostader forran bullret har reducerats. Omradena skulle
knyta samman Umea tatort med Holmsund i ett strak som ar latt att
kollektivtrafiksforsorja. Gronkorridoren mellan delomradena skapar en
koppling mellan det stora rekreationsomradet norr om Holmsjon och
alvlandskapet. | korridoren finns gravfalt fran jarn- och bronsaldern.

Teknisk infrastruktur finns framdragen. Omradet kan inrymma flerbo-
stadshus och smdhus. Omradet berérs delvis av skyddsomradet for
vattentakter i Vindeldlvsasen. Omradet ligger i anslutning till jarnvagen
som kan komma att ratas i det fall bygget av Norrbotniabanan inte
genomfors.

Omrade for smahusbebyggelse som kan bli aktuellt nar trafiksakerheten
kan forbattras.

Omrade som kan bli en komplettering av Innertavle. Omradet ligger pa
en nordsydlig morédnas (drumlin) delvis med utsikt 6ver Tavleans dalgédng
och dess jordbrukslandskap.



Utredningsomraden

Nedan listas omraden for eventuell framtida bebyggelse som bor féregas av utredning.

Kartbe- Namn

teckning

BU1 120

BU2 Travbane-
terrangen

BU3 Brinken

BU4 Omradet
mellan
Tomtebo
och Carls-
hem

BU5 Obbola

BU6 Djup-
sundsber-
get och
Kroklan-
det, Holm-
sund

BU7 Robacks-
omradet

BU8 Tjalamark,
vaster om
vdg 363

Beskrivning

Eventuell fordjupad oversiktsplan. | utredningen far narmare behandlas hur
avvagning ska ske mot det influensomrade fran forsvarets verksamhet som
Forsvarsmakten gor riksintresseansprak pa. Utredningsomradet berérs idag
av buller fran skjutbanan samt eventuellt annan influens till fljd av forsvarets
anlaggningar. Inom utredningsomradet ligger dven ett av tre diskuterade
lagen for en evenemangsarena i Umea. Kopplingen mellan utredningsom-
radets eventuella framtida bebyggelse i de 6stra delarna och Umea centrum
forbattras genom framforallt forbattrade gang- och cykelstrak. Omradet
planeras med en koppling fran de centrala delarna och ett gront strak genom
120-omradet. Bebyggelsekvarteren med blandad bebyggelse ges en gen och
trygg kollektivtrafikférsérjning med vackra offentliga rum. Med hansyn till
Forsvarsmaktens riksintresseansprak ska samrad med Forsvarsmakten ske vid
all utredning och provning av ny eller vasentligt andrad eller utokad markan-
vandning inom forsvarets influensomrade.

Utredningsomrade. Omradet far med Vastra lanken ett intressant lage. Inom
omradet finns mojligheter till bostader inkl. t.ex. hastnara boende, verksam-
heter, rekreation och potential for travets utveckling.

Utredningsomrade for bebyggelse vid Brinkvagen. Har tidigare utretts for
terasshusbebyggelse.

Utredningsomrade for bebyggelse, se dven avsnittet om gronstruktur.

Utredningsomrade for bebyggelse. En expansion i Obbola forutsatter att
bostadsbyggandet kan ske i attraktiva lagen, t.ex. med narhet till vatten.

| fordjupningen for kusten foreslas ett omrade séder om Obbola for tatortens
fortsatta expansion. Ambitionen ar att omradet ges en tatare bebyggelse én
enbart smahus. Det foreslagna bebyggelseomradet vaster om Obbola har
funnits med under lang tid. Delar av omradet i syddster ar skyddsvart efter-
som de ingar i Obbolas ursprungliga odlingslandskap.

Utredningsomrade. En fordjupad oversiktsplan bor upprattas for Obbola/
Holmsund. | férdjupningen for kusten redovisas ett omrade pa Djupsundsber-
get som utredningsomrade for bebyggelse. Aven de inre delarna av Kroklan-
det, som anvands som friluftsomrade, bor i sin helhet ingd i utredningsomra-
det tillsammans med s6dra Eriksdal for att ge mojligheter for tatortsexpansion
av Holmsund.

| Robéack finns 6nskemal om bebyggelseutveckling som &r svar att tillgodose
p.g.a. flygbuller och odlingsmark. En separat fordjupad studie for Robacks-
omradet bor darfor goras for att hitta lampliga lagen for bebyggelsekomplet-
teringar.

Omrade for tankbar bebyggelse men inom influensomrade for buller fran 6v-
nings- och skjutfaltsomrade, delvis dven bergtakt. Vaster om vag 363 finns riks-
intresseomrade for rennaring. Mot bakgrund av forsvarets riksintresse foreslas
inget bebyggelseomrade i nuvarande planeringsomgang. Skulle véasentligt an-
dra forutsattningar eller bedomningsriktlinjer for Forsvarets verksamhet upp-
std, far nya stallningstaganden goras. Omradet &r langsiktligt intressant utifran
oversiktsplanens inriktning i ovrigt.

Hanvisning

Redovisas i fordjup-
ningen for de centrala
stadsdelarna.

Omradet redovisas i for-
djupningen for kusten.

Redovisas i fordjupning-
en for kusten.

Symbol (BU7) markerad
pa plankartan men utan
avgransning.

Symbol (BU8) markerad
pa plankartan utan av-
gransning.
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Verksamhetsomraden

Nedan listas bebyggelseomraden med verksamheter, bade befintliga och nya, som &r aktuella under planeringsperioden.
Nya omraden illustreras pa plankartan.

Kartbe-
teck-
ning

Al

V2

V3

V4

36

Namn

Centrum

Universitets-
och sjukhusom-
radet

Stadsdelscentra

Umestan

Umeé Ostra

Umea Central

Strompilens
handels- och
verksamhets-
omrade

Ersboda
handels- och
verksamhets-
omrade

Klockarbackens
handels- och
verksamhets-
omrade

Entré Syd

Gamla gods-
bangarden

Nya godstermi-
nalen

Nordic Logistic
park

Typ

Handel och
kontor

Utbildning,
vard och
forskning

Blandade
verksamheter

Kontor, rese-
centrum med
tillhérande
verksamhet

Resecen-
trum med
tillhérande
verksamhet,
kontor och
verksamheter

Handel,
service och
industri

Handel,
service och
industri

Handel och
industri

Handel och
verksamheter

Logistik

Logistik

Beskrivning

Umeas storsta arbetsplatsomrade. Antalet arbetsplatser bor
férdubblas. Handel- och servicesektorn bor utvecklas med fler
A-, B- och C-lagen.

Umeas nast storsta arbetsplatsomrade dar antalet arbetsplat-
ser bor fordubblas. Inom campusomradet ska etablering av
forsknings- och utbildningsnara verksamheter stimuleras till
stdd for naringslivsutveckling. Aven bostéder och inslag av
service kan inrymmas. Hamrinsberget utgor ett av tre disku-
terade lagen for en evenemangsarena i Umea.

Stadsdelscentra behover forstarkas med nya verksamehter i
takt med att stadsdelarna fortatas.

Utrymme finns for utveckling

Vid resecentrat kan foretag som gynnas av centrala lagen ndra
kommunikationer forvantas etablera sig.

Planeras for resecentrum med gemensam tag- och regional-
bussterminal.

Kan kompletteras med handel norr om Kolbéacksbron. Indu-
stridelen forvantas omvandlas under planperioden.

Etableringar enligt gallande detaljplaner. Fortsatt tillvaxt i
handeln bor foregas av fordjupad Gversiktsplan och utveck-
ling av trafiksystemet.

Handelsomrade som kan utvidgas norr om Lagervagen

samt 6ster om Kullavagen. Forvantad utveckling av handel i
omradet inkl. dagligvarubutik. Industriomrade med jérnvags-
anslutning. Lampligt for stora ytkravande lager och industrier
beldget i direkt anslutning till E12. Industridelen kan utvecklas
vasterut med ny anslutning mot E12. Langre vasterut planeras
for bostader vid Brannlandsberget.

Verksamhetsomrade for handel, service och annan fortags-
verksamhet som kan bli det fjarde handelsomradet.

Omradet frigors i och med byggande av den nya godsbangar-
den pa Vasterslatt. En flytt av vag 507 skulle ge ett storre sam-
manhangande omrade. Omradet utgor ett av tre diskuterade
lagen for en evenemangsarena i Umea.

Utrymme for verksamhet kopplat till person- och godstrafi-
ken.

Nytt verksamhetsomrade for logistikforetag. Pa sikt kan
omradet norddst om jarnvagen behova tas i ansprak for yt-
terligare utveckling av godshantering och féretag med behov
av jarnvagstransporter.

Hanvisning

Omradet hante-
ras i fordjupning-
en for de centrala
stadsdelarna.

Omradet hante-
ras i den paga-
ende fordjup-
ningen for Umea
universitetsstad.

Omradet hante-
ras i fordjupning-
en for de centrala
stadsdelarna.
Detaljplan finns.

Omradet hante-
ras i fordjupning-
en for de centrala
stadsdelarna.
Detaljplan finns.

Omradet hante-
ras i fordjupning-
en for de centrala
stadsdelarna.
Planldaggning
pagar.

Omradet hante-
ras i fordjupning-
en for de centrala
stadsdelarna.



Kartbe-
teck-
ning

V5

V6

V7

V8

V9

V10

V11

V12

V13

Namn

Umea uthamn

Umea Airport

Dava foretags-
park

Vasterslatt

Naturbruks-
gymnasiet med
ridanldaggning

Nydalaomradet
Norra entrén

Osttegs indu-
striomrade

Robacksdalen

Nydala stad

Volvo Lastvag-
nar

Lévon

Ostra Ersboda

Rédberget

Typ

Flygverksam-
het

Energi och
avfall

Industriom-
rade med viss
handel

Trafik- och
turistanknu-
ten service

Blandade
verksamheter

Forskning

Nytt verk-
samhets- och
bostadsom-
rade

Industri

Industri

Nytt verk-
samhetsom-
rade.

Nytt industri-
omrade

Beskrivning

| 6versiktsplanen redovisas en utdkning séderut mot Fjard-
grundet. Oljehamnen och depaomradet ar avsett for verksam-
heter med brandfarliga varor. Ett skyddsomrade till annan
verksamhet eller bebyggelse pa minst 100 meter galler. Ett
projekt har genomférts om ratning av E12 och tvarbanan och
en forlangning av jarnvégen till farjeterminalen.

Strategisk entré till Umed med utvecklingsbehov. Mgjligheter
for verksamhetsutveckling i anslutning till flygplatsen t.ex. for
ytkravande och transportintensiva verksamheter.

Har finns framforallt Umea Energis kraftvarmeverk och Ume-
vas deponier men dven andra foretag med inriktning mot
materialatervinning. Umea Energi forutser att deras verksam-
het ytmassigt kan komma att fordubblas. Fler verksamheter
med anknytning till deponi och atervinning kan férutses.

Vid utbyggnad beaktas naturvarden i den norra delen. Den
befintliga skyddszonen pa 1 km bestar. Inom denna zon bor
ingen ny bebyggelse tillkomma. Korsningen vid E4 beho-
ver forbattras. Eftersom transportkostnaderna i framtiden
beddms 6ka ar en koppling mot Norrbotniabanan nédvandig.
Alternativt kan omradet behova férses med ett industrispar
fran den nya godsterminalen.

Aldre industriomrade med industrisp&ranslutning. Pabérjad
omvandling i delarna nérmast centrum. Omradets infra-
struktur kan behdva ses dver i takt med att omvandlingen
fortskrider. Ytterligare handel ar inte 6nskvard. Pa sikt bedoms
behovet av industrisparet minska.

Gymnasieskola med inriktning mot jordbruk, tradgard, djur-
vard och hasthallning och samtidigt ett av lanets storsta jord-
bruk. Omradet nyttjas dven for det rorliga friluftslivet som en
korridor mellan R6dang och Hamptjarnsstugan. Vasterslatts
akermark prioriteras for Naturbruksgymnasiets verksamhet.

Eurostop, turistforetag, hotell och liknande verksamheter ar
tankbara verksamheter i den norra delen mot E4.

Utbyggt industriomrade som p.g.a. det exeptionella laget
vid dlven beddms omvandlas till kontor och service i stérre
utstrackning. | den den fortsatta omvandlignen bor stor vikt
laggas vid omradets utformning och gestaltning.

Forskning och utvecklingsanldaggning for norrlandskt jord-
bruk med nationellt intresse av stor betydelse for norra sve-
rige. Robacksdalens langsiktiga behov av dkermark prioriteras
som ett viktigt allmant intresse.

Majligheter att utveckla verksamheter langs Kolbacksvagen
och i anslutningen till planerad korsningspunkt vid Gosta
Skoglundsvéag. Omradet har ett utmarkt trafikorienterat lage
nara till universiteten, sjukhuset, bostader pa Tomtebo samt
rekreationsomradet Nydala.

Omrade for framtida expansion.

Detaljplanelagt verksamhetsomrade som endast delvis har
tagits i ansprak. Kan jarnvagsanslutas. Marken har bra barig-
het som klarar héga belastningar.

Omrade som bl.a. medger expansion for mejeriet. Genom
omradet sparas en gron korridor.

Befintligt verksamhetsomrade som kan kompletteras norr om
lokalgatan.

Hanvisning

Omradet
behandlas i
fordjupningen
for Nydala.

Strandomradet
behandlas i
fordjupningen
for On.

Omradet be-

handlas i fordjup-

ningen for Umea
universitetsstad.

Se aven for-
djupningen for
dlvlandskapet.
Detaljplanering
pagar.
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Kartbe-
teck-
ning

V14

V15

V16

V17

V18

V19

V20
V23

V24

38

Namn

Gimonas indu-
striomrade

Sodra delen av
On och Alvik

Obbola

Travet

Bergsboda

Villanas

Als, Brannland
Skyttecentrum

Bussjo

Typ

Nytt omrade
for kontor
och industri.

Nya verksam-
hetsomraden

Nytt verk-
samhetsom-
rade.

Expansions-
omrade

Industri-
marksreserv

Industri-
marksreserv

Industri-
marksreserv

Skjutbanor

Motor-
sportanlagg-
ning

Beskrivning

Markomrade som iordningstallts i samband med Botniaba-
nans utbyggnad. Omradet narmast alven bor anvandas for
kontor eller liknande. Omradet narmast Botniabanan har
jarnvdgsanslutning. SCAs timmerterminal bor omlokaliseras.
| den sodra delen av industriomradet finns en konflikt med
naturvarden. Delarna narmast alven ingar i ett viktigt re-
kreationsstrak och stor vikt bor ldggas vid utformningen och
gestaltningen av dessa delar med anpassning till gang- och
cykelstraket langs alven.

Tankbart verksamhetsomrade vid E12 och infarten till Obbola.

Omrade for travets utveckling. Travsallskapet har tagit fram
en vision for travverksamheten och omradets utveckling som
bl.a. inrymmer idéer om hastndra boende. Den nya strack-
ningen av E12 kommer att ge travet ett framtradande lage.

Tankbart verksamhetsomrade som innefattar reservat for nytt
avloppsreningsverk. Om flygbullernivaerna i framtiden tillater
det kan omradet inga i en bebyggelseutvidgning av Umea
mot Holmsund.

Tankbart verksamhetsomrade. Om flygbullernivaerna i framti-
den tillater det kan omradet inga i en bebyggelseutvidgning
av Umea mot Holmsund.

Expansionsomrade for industrins utbyggnad.

Lage for samordnad skytteverksamhet.

Hanvisning

Se dven for-
djupningen for
dlvlandskapet.

Se férdjupningen
for On.



lllustrationer, foreslagna bebyggelseomraden
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120 &r ett utredningsomréade for ny bebyggelse i ett stadsnara lage. lanspraktagande av omradet forutsat-
ter att avvagning kan ske mot forsvarets riksintresseansprak pd influensomrade och att buller fran skjut-
banorna Ioses.
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verksamhetsomrade e
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|« Stomnat,

Tegelbruksberget.
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Mojlig komplettering i Ersmark. lllustration: Stina Fahlgren.

Ersmark by

Ersmark by kan kompletteras:

I enlighet med omradesbestammelserna for Ersmark by och med hén-
syn till jordbruksmark samt brukningscentra. Tilldgg av bebyggelse eller
verksamheter bor berika Ersmark by och inte reducera befintliga varden.

Genom att gator férlangs in i nya kvarter och gamla omraden. Omraden
knyts samman med varandra och gatuvdven anpassas till bystrukturen.
Genom att 6ka upplevelsevirdet och tryggheten. Okade fléden mellan

omradena ger liv och mgjligheter till fler méten mellan bybor liksom for-
utsattningar for fler verksamheter.



3.3 Trafikstrateqi

Det innebir en stor utmaning f6r Umea att hantera den framtida trafik-
situationen i staden. Umeds problem med luftkvaliteten maste losas och
i perspektivet 200 000 invinare kommer trafiken att vara en av nyckel-
fragorna for Umeds tillvixt. Trafikstrategin anger den lingsiktiga inrike-
ningen f6r hur Umea ska skapa ett hallbart transportsystem f6r fram-
tiden. Transportsystemet genomsyrar de flesta av stadens element och
utvecklingsstrategierna for hallbar tillvixt dr dirfor en sjalvklar del av
trafikstrategin. Genom att integrera trafik- och markanvindningsplane-
ringen, hur bebyggelsen utformas och var den lokaliseras skapar vi férut-
sittningar att anvinda miljévinliga transporter och samtidigt minska be-
folkningens behov av att anvinda bil.

Hallbar stadsutveckling méste ses i ett helhetsperspektiv for att vi ska
kunna l6sa vira strukturella problem i transportsystemet. Umeé behéver
ett paradigmskifte och en 6verging frin bilanvindande till att cykla, gi
och aka kollektivt.

Trafikstrategin har arbetats in i 6versiktsplanen och tagits fram uti-
fran den europeiska kommissionens riktlinjer fér en *Sustainable Urban
Transport Plan” gillande nyckelfragor, koncept och férankring.

Gang- och cykeltrafik

Det ska vara attraktivt att cykla och att ga i Umed, sommar som vin-
ter. Det innebir att vi méste erbjuda gena, sikra och estetiske tilltalan-
de gang- och cykelvigar. Hur konkurrenskraftig ging- och cykeltrafiken
ar styrs ofta av vilka fysiska férutsittningar vi planerar in i miljon. Det
handlar framforallt om att skapa korta reserelationer for att ge cyklis-
ter och fotgingare konkurrensférdelar gentemot bilister. Femkilometers-
staden ir en viktig strategi for att skapa en kompakt och nira stad med
limpliga avstind f6r resor till fots och med cykel. Vira storsta malpunk-
ter i staden blir littillgingliga for fler minniskor, mer koncentrerade f15-
den av minniskor uppstar och att ga eller cykla ger tidsvinster framfor att
anvinda bil.

Umea kommun har valt att arbeta med ett huvudvignit f6r ging- och
cykeltrafikanter dir en sirskilt hog standard avseende framkomlighet,
gena och raka strickningar, trafiksikerhet, belysning, drift och under-
hall, m.m. ska hallas. En utbyggnad och f6rbittring av huvudnitet sker
successivt for att skapa gena samband, ett effektivt och trafiksikert trans-
portnit for fotgingare och cyklister. Nir nya stadsdelar vixer fram ska
en utbyggnad av gang- och cykelnitet ske i ett tidigt skede for att kunna
erbjuda alternativ till bilen frin f6rsta bérjan. Huvudnitet f6r ging- och
cykeltrafik ska upplevas som tryggt och sikert for alla brukare. Géng-
och cykeltrafiknitet byggs ut enligt principen att rekreation och nytto-
trafik skiljs 4t. Motivet 4r att erbjuda ging- och cykelvigar som upplevs
trygga oavsett tid pa dygnet.

M
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Huvudnét for cykelvagar
Befintlig cykelvag

Framtida cykelvag

zzzzz

Riktlinjer

.

Planera for en kompakt stadsbyggnadsstruktur som erbjuder korta resrelationer
som gynnar manniskor som gar och cyklar.

Huvudnatet for gang- och cykeltrafik ska vara kontinuerligt, gent, véal underhallet
och ge cyklister och fotgangare klara konkurrensfordelar.

Gang- och cykelvagar ska upplevas som trygga och sékra dér strackningen gar na-
ra bebyggelse, folk och belysning. Natet bor byggas ut enligt principen att rekrea-
tions- och nyttotrafik skiljs at.

Tydliga och sakra gang- och cykelvagar ska tillhandahallas de verksamheter som &r
sarskilt riktade till barn och ungdomar.

Umea kommuns cykeltrafikprogram vidareutvecklar 6versiktsplanens intentioner
om en attraktiv gang- och cykeltrafik i Umea.



Konkurrenskraftig kollektivtrafik for 200 000 invanare

Kollektivtrafiken kommer att spela en avgorande roll for Umeas mal att
na 200 000 invanare med en héllbar tillvixt. Idag ér bilen det vanligaste
firdmedlet vid resor till och frin centrumstadsdelarna. Resor som bidrar
till mobilitet och tillginglighet men ocks till buller och farliga emissio-
ner samtidigt som bilen kriver stora markansprak. Med fler invinare i
Umed blir det avgdrande att kunna erbjuda minniskor en attraktiv och
funktionell kollektivtrafik som kan ersitta resan med bil. Kollektivtrafi-
ken kommer att spela en sirskilt viktig roll for centrumstadsdelarnas till-
ginglighet dé biltrafiken in till stadsdelarna kommer att behdva begrin-
sas i framtiden.

For att kollektivtrafikresan ska kunna konkurrera med bilresan ir tids-
dtgangen en av de mest avgérande faktorerna. For att kunna erbjuda ett
tidseffektivt system med hog tillginglighet och hog turtithet foreslds ett
koncentrerat stomlinjenit med strickningar som kommer att kunna for-
sorja den 6vervigande delen av Umeds befolkning med ett maximalt av-
stand pd 500 meter till nirmsta hallplats, se karta pa nista sida. Strategin
ar att koncentrera nitets utbredning och dirigenom kunna erbjuda titare
trafik lings dessa strickor. Méinga studier visar att reseniren ir beredd att
ga lite lingre till hallplatsliget om turtitheten 4r sa bra att den inte hin-
drar spontanitet och flexibilitet i vardagen. Kollektivtrafiken bér priori-
teras med hjilp av fysiska atgirder for att uppna snabba och gena resor.
Detta ir av sirskild vike for att fa fler mén att nyttja kollektivtrafiken.

Umeis ringledslosning mojliggor att utrymme for sirskilda bussfile
kan skapas lings centrala gator som i dag har trafikledskaraktir, exem-
pelvis Vistra Esplanaden. Det ir viktigt att detta utrymme avsitts i di-
rekt samband med att ringen tas i bruk. En sirskild studie behover tas
fram f6r att identifiera limpliga 16sningar f6r bussprioritering i centrum-
stadsdelarna.

Modern kollektivtrafikplanering syftar till att skapa fasta och palitliga
strukturer. Linjerna och deras fasta strickning skapar tydlighet och gor
att resendren kan lita pa att bussen gar samma stricka dag efter dag. Fast-
ighetsigare och arbetsgivare ska likasé kunna lita pé att kollektivtrafiken
ar en fast struktur som de kan bygga sin verksamhet kring. Att anpassa
bebyggelseutvecklingen efter kollektivtrafikens struktur 4r ocksa en idag
etablerad foreteelse som stirker kollektivtrafikens position som firdme-
del. En bra kollektivtrafik mojliggor f6r kvinnor, min, ungdomar och
invanare som inte har tillgédng till bil, att f en okad tillgdng till arbets-
marknad, fritid och rekreation liksom att vara en aktiv och deltagande
del av staden och dess mojligheter.

Exempel pa gata med egna korfélt
for kollektivtrafiken, ur “Den goda
staden”. Detta skulle kunna vara
en mojlig 16sning for t.ex. Vastra
Esplanaden.

Exempel pa prioritering av kol-
lektivtrafik i Nantes, Frankrike
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Stomlinjenét kollektivtrafik




Kartbild pi foregdende sida beskriver stomlinjenitets influensomrade
inom vilket en hog turtithet och snabba restider mojliggérs. Omriden
som ligger utanfér stomlinjenitet forsorjs av lokallinjer med ligre tur-
tithet och framkomlighet. For att nd malsittningar om ett okat kollek-
tivtrafikresande behover en tydlig prioritering av resurser ske till f6rméan
for stomstraken (savil trafikering som infrastrukturinvesteringar). Inom
stomlinjenitets influensomrade aterfinns 90 procent av titortens befolk-
ning.

Stomlinjenitet utgdr en langsiktig och tydlig strukeur for kollektivtra-
fiken i Umea. Anpassningen av trafikeringen i linje med stomlinjenitet
sker successivt. Det innebir exempelvis att Tegsbron trafikeras med stom-
linjetrafik forst nir framkomligheten kan sikerstillas. Detta garanteras ge-
nom efterfoljande politiska beslut om trafikering samt ombyggnation av vig
503. Allteftersom kollektivtrafikresandet ckar kan det uppsta behov av
stomlinjestrak lings Jarnvigsallén/Vinnisvigen for att klara kapaciteten.

Stomlinjestrickningen mellan Gosta Skoglunds vig och Tomtebo ut-
reds i samband med bebyggelseplaneringen for omradet. I samband med
framtida planering av 120-omridet gors en bedomning om omréidet be-
héver stomlinjeforsérjas och hur en utformning av detta bér se ut.

De omraden som reserveras for utbyggnad utanfor femkilometersra-
dierna kommer att fa lingre resvigar till stadens centrala delar. Brinn-
landsberget, Robicksliden, Tegelbruksberget och Tavleliden som ligger
bortom stomlinjenitet f6rsérjs med kollektivtrafik om dn i mindre om-
fattning vad giller turtdthet. Vid utbyggnad av dessa omréaden far kollek-
tivtrafiken en central plats for att skapa attraktiva resvigar. Frin sidana
typer av utbyggnadsomriden skapas dven goda gang- och cykelkoppling-
ar till stomlinjestrakens andhallplatser. I takt med att prioriterade sats-
ningar genomfors i stomstraken enligt ovan finns potential att utoka kol-
lektivtrafikutbudet i strikens férlingningar.

Riktlinjer
. Kollektivtrafikens stomlinjendt ska utgéra en fast struktur som ger en tydlighet och
langsiktighet.

. Bostader, verksamheter och service ska i forsta hand lokaliseras inom
stomlinjenatets influensomrade.

. Stomlinjenatet ska planeras for hog turtathet och snabba restider.

. Umed kommuns kollektivtrafikprogram vidareutvecklar 6versiktsplanens intentio-
ner om en attraktiv kollektivtrafik i Umea.
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Funktionalitet i noder

Kollektivtrafiken i Umed utgar frin en struktur med tre starka noder/by-
tespunkter: Vasaplan, Umea Central och Umea Ostra. Den strukturen
ska bevaras och forstirkas. Stora fléden av minniskor kommer att réra
sig i ndrheten av Umeds resecentra vilket ger underlag for nya verksam-
heter och aktiviteter i dess niromrdden. Noderna ska utformas si att det
blir tydligt och enkelt att resa med kollektivtrafik. Det ir viktigt att plat-
serna utformas pa ett sitt som garanterar kapaciteten pa lang sike.

Vid Umea C och Umea Ostra ska en effektiv trafikering med goda
omstigningsmdjligheter mellan tdg, regionbussar och lokalbussar erbju-
das. Detta kommer att bli 4n viktigare i takt med att staden vixer och ny
infrastruktur tillkommer (t.ex. Norrbotniabanan). Vasaplan ska fortsatt
vara det centrala navet for stadsbusstrafiken.

En framtida flytt av den regionala kollektivtrafiken sker nir behovet
finns. Det ir viktigt att planera fér goda férutsittningar for regionbuss-
trafiken inklusive bytesmojligheter vid Umed C for att inte std utan al-
ternativ den dag lokaltrafikens behov av kapacitet pa Vasaplan eventuellt
behover prioriteras.

Riktlinjer
. Vasaplan, Umeé Central och Umea Ostra ska fortsatt vara de tre huvudsakliga kol-
lektivtrafiknoderna i Umea.

. Regionbusstrafiken koncentreras pé lang sikt till Umed Central och Ume4 Ostra nar
behov finns. Ett tankbart alternativ pa kortare sikt till dverflyttning av regionbus-
sarna dr att en anslutande gata till Vasaplan tas i ansprak for nuvarande region-
busstrafik vid Vasaplan. Stadsbusskoppling ska finnas bade vid Umea Central och
Umea Ostra for att méjliggéra goda bytespunkter.

. Noderna planeras pa ett yteffektivt satt med resendren i fokus.

. I och invid noderna ska kompletterande verksamheter som skapar medvarden for
resenaren mojliggoras.

. Goda forbindelser ska finnas mellan de centrala noderna i kollektivtrafiksystemet.

. Hallbara kombinationsresor med tdg ska underldttas genom en bra infrastruktur
for fotgangare, cyklister, bussresendrer och t.ex. bilpoolsverksamhet i anslutning till
resecentrum.



Kollektivtrafikens regionala roll

Jarnvigsinfrastrukturen runt Umed 4r under stor férindring. Botnia-
banan invigdes 2010 och i dagsliget pagir planering f6r Norrbotniaba-
nan. Jirnvigen knyter samman Umed med stider och titorter lings Norr-
landskusten och Tvirbanan mot Lycksele. Snabb persontrafik ger stora
tidsvinster for resenirer och 6kad tillgang till arbete, utbildning, kultur
och service. Industrin far snabba och effektiva godstransporter. En mer
diversifierad arbetsmarknad kommer att kunna erbjudas inom limpliga
pendlingsavstind. Botniabanan, Norrbotniabanan och Tvirbanan for-
stirker Umeds funktion som regionalt nav, det giller inte minst stadskir-
nans funktion.

For att tillvarata den nya jirnvigsinfrastrukturens potential krivs snab-
ba férbindelser med flexibla och smidiga omstigningar mellan olika trans-
portmedel. Ett hela resan”-perspektiv dr avgorande for att tiget ska bli
ett ateraktivt firdmedel. For att stirka tagens attraktivitet behover regi-
onbusstrafiken ses 6ver och eventuellt omstruktureras mot att i storre ut-
strickning mata in resenirer till bytespunkter med tigtrafik.

Befolkningstillvixten utanfor de storre titorterna ska foretridesvis till-
komma i utpekade strik med goda kollektivtrafikférbindelser, som mgj-
liggor ett effektivt och hallbart resande.

Trafiksituationen i Umea kommer att frindras i takt med att staden
fortitas. Konkurrensen om ytorna dkar och en tydlig prioritering i olika
gaturum kommer att behéva goras. For ett mer effektivt anvindande av
ytorna i centrala Umea foreslds regionbusstrafiken i Umed i forsta hand
trafikera nuvarande vig 503 och vig 507. Genom att peka ut prioriterade
korvigar kan restiderna forkortas genom genare strickningar och investe-
ringar i de utpekade striken.

Vag 503 och 507 utvecklas for att skapa konkurrenskraftiga restider i och genom Umea for kol-
lektivtrafiken. Detta sker genom riktade investeringar for hog framkomlighet samt prioritering
av kollektivtrafik.

Riktlinjer
. Verka for en busstrafik som kompletterar och utvecklar tagtrafiken.
. En god kollektivtrafik ska finnas i utpekade tillvaxtstrak

. De prioriterade korvagarna for regionbussar ar nuvarande vag 503 och vag 507 ge-
nom Umea téatort

47



—— SiadsgEa

.

48

Befintligt vgnat
- Hunnudvag
Lokall anshutanse vag

Féreslaget framtida vignat
== = Huvidvag

o= am mm we | okafl anslutande vy

= = = e Stadsgata

. \ :
& B e TN A -

Princip for huvudvéagnat.

3 Uirich karamraans 2040

Biltrafiksystemet

Biltrafiksystemet ir i grova drag uppbyggt av ett huvudnit och ett lo-
kalndt. Nictillhorigheten beskriver linkarnas trafikuppgifter och ligger
ocksa till grund for vigars och gators utformning. I nitindelningen finns
ocksd grizoner, gator och vigar som inte kan kategoriseras som enbart hu-
vudnit eller lokalnit. Exempelvis gator som anvinds for biltrafik mellan
stadsdelar men ocksd som uppsamlande gatulinkar i lokalnitet, vi véljer
att kalla dem stadsgator.

Huvudnitet f6r biltrafik bér utformas s att biltrafikens framkomlig-
het prioriteras. Det ir viktigt for att kunna locka trafiken till det 6ver-
gripande huvudnitet och pi sa vis minska genomfartstrafiken i staden.
Ringledssystemet kommer att utgora stommen i Umeds dvergripande hu-
vudnit tillsammans med regionala anslutande strik. Huvudnitet ar be-
roende av anslutningar fran det lokalt anslutande vignitet med hég till-
ginglighet och framkomlighet for att kunna skapa hog effektivitet i syste-
met. Vignitet behover utformas och ges prioritet si att biltrafiken lockas
ut till ringledssystemet dven for transporter internt inom staden.

Stadsgatan med funktion som bidde sammanbindande och uppsamlan-
de ir viktig for alla trafikslag och miste prioriteras utifran alla trafikan-
ters olika behov. Det handlar om ett gatunit dir oskyddade trafikanter
har lika stora behov av framkomlighet som biltrafiken och kollektivtrafi-
ken. Biltrafikens framkomlighet méste dirfor vigas mot 6vriga trafikan-
ters behov av framkomlighet och trafiksikerhet. Det giller sirskilt dir
stadsgatan moter huvudnit for gang- och cykeltrafik eller kollektivtrafik,
se vidare avsnittet om trafiksikerhet.

Lokalnitet for biltrafik bér utformas si att det prioriterar de oskyddade
trafikanternas sikerhet och behov av framkomlighet vilket bér ge korta
firdvigar och laga hastigheter, fordonshastigheter som dels 4r anpassade
till umginget med fotgingare och cyklister och dels till omgivande miljé.



Umeads ringledssystem, ett nytt satt att hantera trafiken
Umeds ringledssystem ger helt nya férutsittningar for att hantera trafiken
i staden. Det handlar inte bara om att ett alternativ for genomgaende tra-
fik har skapats, det innebir ocksa ett nytt sitt att styra den interna trafi-
ken.

Umeds infrastrukeur dr idag styrd till ett centralt nav dir E12, E4
och vig 363 har samlats. Det har bidragit till mycket hoga trafikfloden
i stadskdrnan vilket i sin tur har orsakat problem med luftkvalitet, buller,
barridrer och en fragmenterad stadsmiljé. Ringleden méjliggor en cirku-
lerande trafikmatning inifrin och ut istillet fér utifran och in. Komplet-
terande dtgirder och en ny utformning av stadens interna trafiknit kom-
mer att krivas for att fd en trafikutflyttning och maximal nytta av ringen.
Ombyggnadsatgirderna inne i Umed maste synkroniseras vil med tid-
punkten for nir ringleden tas i bruk.

Riktlinjer
. Trafikinfrastrukturen inom och utanfér Umea tétort ska anpassas for en matning
léngs ringledsystemet gdllande skyltning, trafikledning, hastighet och utformning.

Stadsgatan ar viktig for alla trafikslag och maste prioriteras och gestaltas med han-
syn till alla trafikanters olika behov.

Lokalnatet for biltrafik utformas sa att det prioriterar de oskyddade trafikanternas
sakerhet och behov av framkomlighet.

Tunga transportorienterade verksamheter ska i forsta hand lokaliseras i anslutning
till Umeas ringledsystem.

Pa sikt bor ett lampligt ITS/trafikledningssystem tas fram for att maximera ringled-
systemets nytta.

Omvandla trafikleder till stadsmiljo

Ringledens firdigstillande kommer att innebira nya mojligheter for
Umed att omvandla och utveckla tunga trafikleder till attraktiv stadsmil-
jo. En alternativ anvindning av trafikens éverytor kan skapa nya virden
och méjligheter. Det kan handla om trafiksystemets sidoytor, markkri-
vande korsningspunkter och markparkering. Det finns en stor potential
i att anvinda trafikytorna mer effektivt och pa sd vis tillskapa storre och
mer sammanhingande ytor for komplettering i staden. Stider som vixer
och utvecklas genom komplettering skapar en robusthet mot de férindra-
de forutsittningar som samhillet moter, exempelvis oljepriset. Tillging-
ligheten till samhillsservice 6kar f6r minniskor som saknar tillgéng till
bil och mojliggor att fler manniskor kan vélja bort bilen. Ett mer effektivt
anvindande av trafikytor méiste ske med hinsyn till viktiga funktioner
och ytkrav som vi inte kan ge avkall pa. Underhill, risk for underkapaci-
tet och miljokonsekvenser méste utredas noga innan kompletteringspro-
jekt initieras.

Riktlinjer
. Umea ska pa sikt omvandla stadens interna gator med trafikledskaraktar till attrak-
tiva och funktionella stadsrum.

Umea ska analysera mojligheterna till ett mer effektivt anvdndande av trafiksyste-
mets sido- och 6verytor.
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Trafiksakerhet

Den oversiktliga och strategiska planeringen inom kommunen paverkar i
hog grad trafiksikerheten. Vigval hur kommunen viljer att utveckla bo-
stdder, handel, utbildning, niringsliv, kommunikationer och infrastruk-
tur far inverkan pa trafiksikerhetsarbetet. Det ska kinnas tryggt, trevligt
och inbjudande att gi och cykla i Umei varfor trafiksikerhetsaspekterna
maste viga tungt i anslutning till gdng- och cykeltrafikens huvudnit.

Umea kommuns langsiktiga mil for trafiksikerheten ir nollvisionen —
att ingen ska behova dédas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor.
Med fler boende i tit stadsmilj6é och nir fler barn fir sin ndrmilj6 i staden
blir trafiksikerhetsfrigorna mycket angelidgna. Satsningar som dkar ande-
len ging-, cykel- och kollektivtrafik 4r hogt prioriterade men innebir ock-
sa utmaningar trafiksikerhetsmissigt. Ging- och cykeltrafikanter ir den
mest skadedrabbade gruppen vilket maste uppmirksammas i val av ut-
formning och vid prioritering av olika trafikantgrupper. I den tita staden
mots fler trafikantgrupper pa mindre yta och det ir viktigt med en tyd-
lig prioritering pé platser och punkter dir konflikter kommer att uppsta.
Stadsgatorna kommer att bli fler i staden, ett gatunit dir de oskyddade
trafikanterna har lika stora behov av framkomlighet som biltrafiken. Hir
miste utformningen medge framkomlighet f6r bada trafikantgrupperna
med sikrade passager for de oskyddade trafikanterna. Narmiljon ska ut-
formas si att alla invanare, oavsett alder, kon och fysiska férutsittningar
har tillgang till sin stad.

I punkter dir kollektivtrafikens huvudnit méter ging- och cykeltrafi-
kanternas méste de oskyddade trafikanternas sikerhet prioriteras men det
ska ske pa ett sitt som ger minsta méjliga stérning for kollektivtrafiken.

Riktlinjer
. Barnens behov av trafiksakra miljoer ska sarskilt uppmarksammas.

. Gang- och cykeltrafikanterna prioriteras fore biltrafiken dar huvudnatet for gang-
och cykeltrafikanter korsar stadsgatan.

. Langs kollektivtrafikens stomlinjenat ska oskyddade trafikanters sakerhet priorite-
ras pa ett satt som ger minsta majliga storning for kollektivtrafiken.

. Umea kommuns trafiksakerhetsprogram vidareutvecklar de atgardsomraden som
ar viktiga for det fortsatta arbetet med trafiksakerheten i Umea. Tekniska namndens
30-policy ar vagledande.



Att arbeta med beteenden, Mobility Management
och Intelligenta trafiksystemlosningar

For att fa till stdnd forindringar i vart transportsystem och i hur vi fak-
tiskt viljer att resa behover vi arbeta med beteendefragor. Milsittningen
ar att det ska vara ldtt ate vilja ritt och dirf6r behdver Umea kunna erbju-
da tjinster och system som underlittar valet av miljévinliga transporter.
Ett férindrat beteende kriver ett lingsiktigt arbete dir 6kad kunskap och
medvetenhet om resornas konsekvenser kan péaverka valet av transport.
Mobilitetsarbetet kan samtidigt ge viktig aterkoppling till verksamheter-
na om hur transportsystemen kan forbattras for att bittre passa resenirer-
nas behov. Mobilitetsarbetet ska ha en tydlig koppling till planerande och
utférande kommunala verksamheter. Det ska ocksa bidra med stéd och
idéer till privata aktdrer som arbetar med trafikbeteendeforindringsfra-
gor, exempelvis kopplat till férindringar i parkeringsfragan i stadskirnan.

Med hjilp av Intelligenta trafiksystemlosningar (ITS) kan information
om trafik, kollektivtrafik, underhill, stérningar etc. samlas in och bear-
betas for att sedan limnas ut till resenirer och transportdrer. Umed ska
successivt utveckla en I'TS-plattform for trafikantinformation och tra-
fikstyrning tillsammans med vriga trafikhuvudmin i regionen i enlig-
het med de slutsatser som framkommit i genomford forstudie f6r ITS i
Umead. Syftet med anvindandet av ITS ir att fa ett mer effektivt anvin-
dande av trafiksystemet i Umea med den nya ringleden samt bidra till en
hallbar trafikutveckling och dirmed ocksa en bittre luftkvalitet.

Riktlinjer
. Umeas framgéangsrika arbete med Mobility Management ska forstsatta med
kontinuitet.

. En ITS-plattform for trafikantinformation och trafikstyrning ska successivt utvecklas
tillsammans med berérda trafikhuvudman och aktorer i regionen.
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Vad ar MM?

MM stér for Mobility Manage-
ment och dr ett koncept med
syfte att paverka bilresan re-
dan innan den bdrjat. Koncep-
tet utgar fran att framja hallbara
transporter och paverka resend-
rers anvandande av bil genom
attityd- och beteendeférand-
ringar. Nedan ges exempel pa
vad MM kan innebéra i prakti-
ken:

« Kampanjer och atgarder som
gynnar gang, cykling och
anvandning av kollektivtrafik.

« Personliga rad for att se hur
den egna bilanvdndningen
kan minskas.

« Arbetsgivarfinansierade
kollektivtrafikutgifter for att
uppmuntra anstallda att avsta
fran bilakning till arbetet.

Méjlighet till bilpool.
« Mobilitetsplan pa skolor.

« Rad av ett mobilitetscenter
for fritidsutflykter med kollek-
tivtrafik.

« Villkorade byggnadslov med
krav som minskar nya fastig-
heters paverkan pa mobilite-
ten, t.ex. krav att utarbeta en
mobilitetsplan for medarbe-
tare, besdkare och varutran-
sporter eller begrdnsning av
antalet parkeringsplatser.
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Godstransporter i staden, fardvagar for skrymmande
dispenstransporter och transporter av farligt gods

I takt med att staden vixer okar vikten av att hantera stadens godstran-
sporter. Godstrafik kan upplevas som stérande (buller och visuellt), pa-
verkar luftkvalitet och trafiksikerhet. Samtidigt dr niringslivet direkt be-
roende av en vil fungerande varuférsérjning. Stadens behov av godstran-
sporter behover beskrivas for att hantera problem och utmaningar idag
och i framtiden, samt analysera hur dessa kan hanteras.

Malsittningarna ir;
*  Godstransporter i staden som fungerar vil pa stadens villkor,
*  Trygga och trafiksikra godstransporter i titort

*  Milj6- och hilsopaverkan fran transporter ska minska.



3.4 Parkeringsstrategi

I takt med att Umea vixer och fortitas okar konkurrensen om stadens
ytor. Parkering ir en central friga for att hantera denna dkade konkur-
rens. Umeds parkeringsstrategi ska bidra till att skapa en levande, spin-
nande och attraktiv stad. Parkeringsstrategin tillsammans med trafikstra-
tegin som en integrerad del av 6versiktsplanen ska mojliggora en titare
stad med bittre luftkvalitet och ett mer effektivt anvindande av trans-
portsystemet. Detta dstadkoms bland annat genom en tydlig prioritering
av olika anvindargrupper, att underlitta resor med héillbara firdmedel,
samt att samla och samnyttja parkering.

Parkeringsstrategin syftar till att:

» Skapa forutsictningar for fortitning, stadsutveckling, och en mer
funktionsblandad och levande stad.

¢ Minska antalet arbetsresor utférda med bil i huvudsak till centrum,
bl.a. genom att prioritera anvindare (minska antal lingtidsparkering-
ar i centrum, m.m.). Anstilldas parkering ska erbjudas utanfor cen-
trumfyrkanten.

*  Skapa forutsittningar for att kombinera bilresa med kollektiv- eller
cykelresa.

*  Utnyttja markresurser bittre och mer effektive med mindre utsprid-
da parkeringar i markplan.

*  Samla parkering och 6ka samnyttjandet.

»  Skapa trygga, sikra och funktionella cykelparkeringar som ligger ritt
lokaliserade i forhallande till malpunkter.

Parkering i centrala Umead

En viktig huvudinriktning i Umeids parkeringspolitik 4r att omférdela en
stor del av anstilldas parkering i centrumfyrkanten till forman f6r kun-
der, besskande och boende. Det ir i forsta hand besskande och boende
och i sista hand arbetande/verksamma som ska beredas plats for bilpar-
kering i stadskdrnan. Bittre méjligheter efterstrivas dven for cykelparke-
ring. Drygt 40 procent av centrumfyrkantens parkeringsplatser utgors av
anstilldas parkering, vilken successivt bor flyttas ut utanfér centrumfyr-
kanten till samlade anliggningar. Att minska resorna till och fran arbetet
med bil till centrala Umea 4r en nédvindighet for att minska trafikflo-
dena i hogtrafiktimmar morgon och eftermiddag, timmar dd Umea har
som simst luftkvalitet. Genom att flytta ut anstilldas parkering kan be-
soksparkering i samlade anldggningar skapas utan att ett nettotillskott av
trafik tillfors. Det dr avgérande for att vi ska kunna utveckla verksamhe-
ter, fastigheter och service i centrala Umea utan att paverka luftmiljén ne-
gativt. Dessa parkeringar kan pa ling sikt verga till besoks- eller boende-
indamal nir staden vixer och behoven forindras.

Omvandling av anstilldas parkering till besokandes och boendes par-
kering i samlade anliggningar dr avgorande for att en expansion av cen-
trum ska vara méjlig. Det innebir ocksa att det i Umeas parkeringspoli-
tik finns en flexibel och 6ppen instillning till all typ av avveckling eller
utflyttning av anstilldas parkering frin centrumfyrkanten, som i sin tur
kan mojliggora for fler besdkande och boende.
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Zonindelning och avgiftsdifferentiering

Reglering med avgifter syftar till att minska parkeringsbelastningen i vis-
sa omraden genom att paverka efterfrigan och utbud med priset. Av av-
giftsnivaerna ska det framgé att det 4r dyrare att parkera pd en centralt
beligen parkering dir det rider en konkurrenssituation om parkering och
att avgiften avtar ju lingre ut frin centrum som parkeringen ir lokalise-
rad. P4 sd vis kan efterfrigan pa mindre centrala parkeringsanliggning-
ar oka. Skillnaden i avgift mellan gatumarksparkering och parkeringsan-
liggningar ska ge en fordel for den som anvinder en samlad parkering.
I det fall gatumarksparkering dr aktuellt ska dessa i forsta hand avsittas
for besoksparkering. Avgiften ska sittas i relation till kostnaden fér andra
firdmedel. Ska vi kunna oka kollektivtrafikens konkurrenskraft bor det
vara billigare att dka buss lokalt 4n att ta bilen.

Riktlinjer
. Avgiftsnivaerna ska anpassas for att prioritera malgrupperna besokande och boen-

de framfor arbetspendlare. Det ska vara ekonomiskt fordelaktigt for kunden att an-
vanda en samlad parkeringsanlaggning fore gatumarksparkering.

Avgiftsnivaer och tidsreglering ska successivt anpassas till malet att flytta ut anstall-
das parkeringar i centrumfyrkanten till samlade anlaggningar utanfor centrumfyr-
kanten.

Avgiftsnivaer for parkering ska successivt anpassas till att 6verstiga kostnader for al-
ternativa fardmedel.

Parkeringskop

Parkeringskop (frikop av parkering) innebir en méjlighet for fastighets-
dgare och byggherrar att kdpa sig fria frin ansvaret att anlidgga parke-
ring inom den egna fastigheten. Parkeringskop forhindrar uppkomsten
av smd, forhallandevis ytkrivande, parkeringsanliggningar och majlig-
gor att virdefull mark kan anvindas pa ett mer effektivt sit.

Riktlinjer
Umea kommun ska fortsatta att erbjuda méjlighet till frikop dar forutsattningar

finns, det till en avgift lagre an den faktiska kostnaden for fastighetsagaren att sjalv
anordna parkering.



Samnyttjande av parkeringsanlaggningar

En samlad parkeringsanliggning erbjuder en storre flexibilitet, bittre
mojlighet till parkeringsledning och stérre grad av samnyttjande. Sam-
nyttjande innebir att bilplatser ir tillgingliga for fler anvindare och an-
vinds for flera olika indamal under olika tider pi dygnet. Samnyttjande-
principen bor i forsta hand tillimpas pé parkeringar vid arbetsplatser som
kan nyttjas i kombination med handel eller serviceindamail utanfor kon-
torstid. Samnyttjande kan vara limpligt men maste da ske mellan olika
anvindningsomraden. (Exempelvis mellan boende- och arbetsplatspar-
kering.) En beliggningsstudie avgor limpligheten i att anvinda samnytt-
jande som verktyg.

Riktlinjer
| fall dér samnyttjande av parkering ar intressant behéver en beldaggningsstudie
med inventering genomforas inom ramen for detaljplanearbetet.

Infartsparkeringar

Infartsparkeringar kan anliggas i utkanten av staden i nirheten av kol-
lektivtrafik med mycket hdg turtithet (Park & Ride). Detta ger bilister
mdjlighet att limna bilen pa en parkering och fortsitta resan med kollek-
tivtrafik.

En annan typ av infartsparkeringar, som limpar sig bittre for Umea
i ndrtid, dr att anldgga parkeringar i utkanten av centrum pa ett sidant
avstand att det dr mojligt act gé eller cykla till stora malpunkter (Park
& Bike). Limpliga framtida ligen for infartsparkeringar i Umea tdtort
preciseras i parkeringsprogram. Park & Ride-l6sningar maste samordnas
mellan parkeringsprogram och kollektivtrafikprogram.

Riktlinjer
. Parkeringsanlaggningar som anldaggs utanfér centrumfyrkanten ska dven erbjuda
goda mojligheter till cykelparkering.

Lampliga lagen for infartsparkeringar i goda kollektivtrafiklagen bor studeras nar-
mare och reserveras for framtiden.

55



56

Parkeringsanlaggningar

Det ir platsens forutsittningar som avgor huruvida det ar limpligt med
parkeringshus eller parkeringsgarage. Parkeringsgarage bor p.g.a. sin ho-
ga anliggningskostnad anliggas i forsta hand i ligen dir markpriserna ir
mycket hdga. Fordelen idr dock att ytor i markplan kan anvindas till an-
dra dndamél och in- och utfarter kan utformas pa ett diskret sitt. Parke-
ringshus 4r relativt parkeringsgarage en billig parkeringslosning som kan
utformas mycket yteffektivt. Bottenvéning i ett parkeringshus kan med
fordel anvindas till verksamheter f6r att ge gaturummet en dynamik,
vilket dven det bidrar till att minimera parkeringshusets intrdng i stads-
miljon. Likasd finns exempel ddr boende integrerats med parkeringshus.
Parkeringshus ska anpassas och utformas till omgivning och stadsbild,
likt andra viktiga offentliga inrittningar. Goda, trygga och 6verblickba-
ra invindiga miljder i parkeringshus savil som garage dr viktigt. Parke-
ringsanliggningarnas ligen ir visentliga, eftersom de ir bestindiga over
mycket lang tid och i hég grad bidrar till att forma strukturen f6r stadens
transportsystem.

Riktlinjer
. Lamplig mark for framtida etablering av parkeringsanlaggningar behover reserveras
i tidigt skede.

Vid storre anlaggningar (befintliga savél som framtida) ska parkeringsledningssys-
tem anvandas for att minska soktrafiken.



Parkeringsnorm och parkeringsprogram

Parkeringsprogram och parkeringsnorm utarbetas i enlighet med &ver-
siktsplanens intentioner. Dessa anpassas efter dagens forhillanden och
siktar mot att forma Umea kommuns framtida transportsystem i mer
hallbar riktning. Malsittningen att minska bilanvindandet till forman
for kollektiv-, gdng- och cykeltrafik ska vara vigledande. Parkeringsnor-
men ska striva efter en balans mellan att sikerstilla tillrickligt antal par-
keringsplatser och att i mojligaste man effektivisera nyttjandet av parke-
ring och dirmed bil- och markanvindningen.

Riktlinjer

Parkeringsnorm ska anvandas i alla detaljplaner och bygglov.

Mojlighet till reduktion av parkeringstal

Majlighet till reduktion av parkeringstal kan medges i vissa fall. For att
detta ska mojliggoras krivs metoder for att hantera parkeringsbehovet.

Majlighet till reduktion av parkeringstal kan ges om fastighetsigare/
byggherre viljer att tillhandahalla positiva mobilitetstjanster som alterna-
tiv till bilparkering. (Exempelvis integrering av bilpool till fastighet, last-
cykelpool, intelligenta leveranssystem, resplan etc.) Atgirderna behéver
knytas till fastigheten i limplig avtalsform. Fér reduktion av arbetsplats-
parkeringar finns en framarbetad modell for detta knuten till parkerings-
kop (Grona parkeringskop).

Villkor och kriterier for reduktion av parkeringstalen preciseras i par-
keringsnormen.

Riktlinjer
Atgarder ska knytas till fastigheten i limplig avtalsform innan bygglov ges.

| det fall reducerat parkeringstal tillampas ska kringliggande parkeringsmajlighe-
ter regleras.

Cykelparkering

Tillgingliga och bra cykelparkeringar dr en viktig komponent for att
mojliggora ett effektivare och mer héllbart transportsystem. Cykelparke-
ringar som ir littatkomliga och ligger nirmare malpunkterna dn bilpar-
keringar 6kar konkurrenskraften for cykel som firdmedel. Normtalet for
cykelparkeringar preciseras i parkeringsnormen och baseras pd en sam-
manvigd bedomning av behovet for olika méalgrupper. For att underlitta
for resenirer att vilja hillbara firdmedel behéver ocksa cykelparkeringar
byggas ut vid strategiska noder i kollektivtrafiksystemet.

Riktlinjer
Parkeringsnorm ska anvandas i alla detaljplaner och bygglov.
Cykelparkeringar byggs ut vid strategiska noder i kollektivtrafiksystemet

Las mer om

PARKERINGNORM UMEA
KOMMUN
Byggnadsnamnden.
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Kort om Umeas transport-
infrastruktur och sats-
ningar

Umeédregionen har ett sam-
lat och funktionellt utbud av
transport- och logistiksystem
som forsorjer hela norra lands-
delen. Sarskilt viktiga trans-
portlédnkar & Stambanan, Bot-
niabanan, Tvérbanan, flyget
med landets sjatte storsta flyg-
plats, vdgarna E4 och E12, ham-
nen och féarjeférbindelsen mel-
lan Umea och Vasa i Finland.

Umeas flygkommunikationer
har haft en stark utveckling un-
der senare tid. Antalet passage-
rare pa Umea flygplats har 6kat
frén drygt 736 000 till 811 000
mellan &ren 2000 till 2007. Ar
2007 uppgick antalet dagliga
avgangar pa strackan Umea-
Stockholm till cirka 13 turer i
vardera riktningen.

En rad stora infrastrukturin-
vesteringar har genomforts
i Umed. Botniabanan inne-
bdra exempelvis snabbare
godstransporter for industrin.
I Umed byggs tva resecentra.
Umea Central, vaster om da-
gens jarnvagsstation och Umed
Ostra vid sjukhus- och universi-
tetsomradet.

Pa Vésterslatt byggs en ny
godsbangérd med logistikpark.
Nordic Logistic Center kom-
binerar tillgang till vag-, jarn-
vags- och sjofartstransporter.
Satsningen forvéntas 6ka for-
utsattningar for att locka eta-
bleringar inom logistikomréa-
det.
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3.5 Infrastruktur

Umea hamn

Umeé hamn ir en strategisk logistiknod. Det ir en internationell hamn
med tit linjetrafik till och frin kontinenten och den hamn med flest an-
16p i norra Sverige. Firjeforbindelsen till Vasa ir den enda firjeforbindel-
sen mot Finland norr om Stockholm. Umea hamn 4r ddrmed sa kallad
brohamn och en viktig link i E12-straket. De hanterade godsvolymerna
i hamnen har vuxit ar frin ar och mojligheterna att vidareutveckla verk-
samheten ir goda med stora ytor att tillga.

Stora investeringar ir pd gang, bland annat en ritning av E12 och en elek-
trifierad f6rlingning av jarnvigen ut till firjeterminalen. Dessa satsningar
genomfors som ett led i att stirka E12-striket och méjligheten till inter-
modala l6sningar.

Kvarkenforbindelse

En fast forbindelse 6ver Kvarken ir en lingsiktig vision som skulle inn-
bira radikalt férindrade strukturella forutsittningar for Umea och norra
Sverige. Arbetet pagar att succesivt utveckla och stirka E12-striket 6ver
Kvarken bl.a. inom ramarna for Kvarkenradets samverkan och E12-alli-
ansen i vilka Umea kommun 4r engagerade. Ett antal alternativ, via kor-
ridorer for en fast forbindelse, 4r studerade. Samtliga av dessa angér land i
Umea hamn {6r vidare anslutning till E12 (se nedan). Dessa korridorer fir
ses som reservat i denna plan och bor beaktas i fortsatt planeringsarbete.

Vagforbindelse
= = bro/tunnel

Jarnvagsforbindelse
jarnvég / tunnel

eeee Farjeforbindelse

0 5 10 15 20km
P g
A o

Alternativ for en fast férbindelse mellan Umed och Vasa. Karta: AF Infraplan 2010.




Umea Airport

Umed Airport dr idag passagerarmissigt landets sjitte storsta flygplats.
Flygplatsen ir vildigt centralt beligen och en mycket viktig faktor vad
giller utveckling och tillvixt i Umea och Umedregionen. En viktig ut-
gangspunkt i oversiktsplaneringen ir att flygplatsen ligger kvar pa nuva-
rande plats. Behov finns att se 6ver mojligheterna till ytterligare verksam-
hetsetableringar i anslutning till flygplatsen. Swedavia har ocksa inlett ar-
betet med en utvecklingsplan for flygplatsomradet. I planen finns dven
ett mycket langsiktigt reservat for en ny flygplats soder om Stocke. For att
inte forlora handlingsutrymme for eventuella framtida behov, bibehalls
reservatet, trots att det inte avses att nyttjas under Sverskadlig tid.

Ovriga infrastrukturreservat

Den fordjupade 6versiktsplanen foreslar ett antal infrastrukturreservat ut-
over de som pekas ut som riksintresse. Reservaten redovisas i tabell senare
i detta avsnitt och pa plankartan. Reservat av riksintresse beskrivs sirskilt

i kapitel 3.14.

Jarnvagssystemet

Utvecklingen av jirnvigsinfrastrukturen med Botniabanan och en upp-
rustning av Tvirbanan kommer att innebéra 6kad efterfrigan pé jirn-
vigstjanster och utvecklingspotential for verksamheter som gynnas av att
vara knutna till jirnvigsinfrastrukturen. Stora satsningar for att tillvarata
dessa potentialer dr pa ging i Umed. Allt for att utveckla Umed som logis-
tiskt nav, 6ka niringslivets konkurrenskraft samt forbdttra forutsittning-
arna att flytta dver transporter fran vig till jarnvig.

Under tiden innan Norrbotniabanan ir byggd, kommer jirnvigstra-
fiken mot Vinnis att oka. Frigan har stilles till Trafikverket kring be-
hov av upprustningar av jirnvigsstrickan Umea-Vinnis. Trafikverket ser
inget behov av reservat for kurvritningar m.m. lings denna stricka. Det
ar specifikt kurvan vid Klockarbicken som har diskuterats. Dirtill har
plankorsningen med Kullavigen diskuterats. Kommunen har sedan linge
arbetat fram en ny strickning for Kullavigen, frin plankorsningen fram
till E12, att forverkliga den dagen det blir aktuellt act bygga bort aktuell
plankorsning.

Terminaler

Den nya godsbangirden togs i drift hosten ar 2010. Utvecklingen av den
angrinsande logistikparken som omfattar cirka 45 hektar ir i full ging.
Tillsammans med hamnen bildar godsbangarden och logistikparken
ett mycket konkurrenskraftigt och effektivt logistikcenter, kallat NLC,
Nordic Logistic Center. Foretagen som etablerar sig i logistikparken ka-
raktiriseras av transportintensiv verksamhet och ir gynnade av att ligga
nira jirnvigsterminalen. Ett industrispar planeras frin godsterminalen in
i logistikparken. Mark for ytterligare expansion av verksamheten avsitts
i denna férdjupning (se plankartan och avsnittet riksintressen). Timmer-
terminalen pa Gimonis 4dgs och drivs av SCA. Langsiktigt bor terminal-
funktionen flyttas och en utveckling mot mindre stérande verksamhet
gynnas.
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Industrispar

Det finns ett antal industrispar inom férdjupningsomridet. Visterslitt
industriomrade 4r sparforsorjt och kommunen svarar for sparen. Idag ir
det endast ett fatal av féretagen som nyttjar spiren och kostnaden for
drift och underhall av sparen 4r betydligt storre 4n intidkterna. En 6ver-
syn ir gjord och sparen ir bitvis i dligt skick. For att stimulera en 6kad
anvindning av jirnvigen som transportmedel f6r gods bor industrispa-
ren ses som en resurs som i férsta hand forbehalls verksamheter som nytt-
jar dem. En ny modell for kostnadsférdelning bor tas fram. Utéver Vis-
terslitt industriomrade finns ett antal 6vriga omraden och verksamheter
som ocksd har tillgang till spar, bl.a. Klockarbicken, Armstrong i Holm-
sund och verksamhetsomradet pd Gimonis. Lvons verksamhetsomrade
ar mojligt att ansluta till Holmsundsbanan.

Norrbotniabanan

Tillsammans med Botniabanan och Tvirbanans upprustning liggs med
Norrbotniabanan den sista pusselbiten i ett komplett jarnvigsystem lings
Norrlandskusten. Systemutbyggnaden ger mojligheter till effektivare
godstransporter och arbetsmarknadsregionerna vidgas i betydande ut-
strickning.

Att dra Norrbotniabanan i en 6stlig korridor gor det mojligt att kopp-
la jarnvigssystemet till Ddvamyran och Sivar samhille norr om Umea.
Det handlar om att knyta viktiga funktioner samt gods- och persontra-
fikunderlag till jirnvigen for att ge systemet bdsta mojliga forutsittning-
ar. Bide Davamyran och Sivar dr tvd strategiska noder med hég tillvixt
och stor framtidspotential, viktiga for savil Umed som for hela regionen.
Umea kommun féresprikar ett alternativ med en 6stlig strickning av
Norrbotniabanan med en anslutning till Dava séder om verksamhetsom-
ridet och ett resecentrum i Sivar samhiille.

Storskaliga satsningar pa gods- och logistikinfrastrukturen har genom-
forts i Umea de senaste dren. Det handlar exempelvis om Umea godsban-
gard, NLC Park och Umed hamn. Mycket stora investeringar har ocksa
gjorts av Umed Energi i kraftvirmeanliggningen pa Dava i den nyligen
invigda delen kallad Dava 2. Investeringar planeras i ett bioenergikomi-
nat. Dirtill ses utvecklingspotentialer i den returverksamhet som bedrivs
i omradet. En anslutning av Norrbotniabanan till Ddvamyrans industri-
anldggning ir en angelidgen fortsittning pi den strategiska infrastrukeur-
satsningen. Det handlar om att koppla samman verksamheterna och ska-
pa ett sammanhallet, funktionellt och starkt logistiknav.

Sdvar dr redan idag ett populirt och vixande samhille i Umea. Ge-
nom att Sivar ansluts till en regional kollektivtrafikf6rsérjning via tig
skulle samhillets attraktion kunna 6ka avsevirt. I Sivar finns mojlighe-
ten att utveckla attraktiva boendemiljéer i anslutning till ett stationslige
och arbetspendlingsmajligheter pé regional nivi. Det kustnira boendet
okar och Sivar skulle fungera som en uppsamlingsstation for stora delar
av denna boendeform norr om Umed.



Riktlinje Norrbotniabanan

. Umea kommun arbetar for och foresprakar en 6stlig strackning av Norrbotnia-
banan med en anslutning till Dava soder om verksamhetsomradet och ett rese-
centrum i Sdvar samhalle. Ett framtida stationsldge Ersboda- Ersmark bor prévas.
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Med Norrbotniabanan skapas ett komplett jarnvdgssystem langs Norrlandskusten. | kartbilden illustreras
en ungefarlig strackning med godsbangardar, punkter fér godsangéring liksom persontrafik m.m. Bla lin-
jerillustrerar farleder.

61



Infrastruktur

Nedan listas infrastrukturreservat pa kort och lang sikt. Vagar, infrastrukturreservat etc
tabell utan i kapitel 3.14 om riksintressen.

Kartbe-
teck-
ning

R1

R2

R3

R4

R5

R7

R8

R9

R10

R11

Se kart-
bild sida
56

62

Namn

Brannland Nord

Ny anslutning
Kullavagen

Svansen

Rodbergsvagen

"Soderslattsva-
gen”

Carlsbergsva-
gen

Reservat for ny
flygplats

E4 reservat

Norrbotniaba-
nan samt triang-
elspar

Framtida
godsforbifart

E4 reservat

Fast férbindelse
Kvarken

Typ

Vagreservat

Vagreservat

Vagreservat

Vagreservat

Vagreservat

Vagreservat

Flygplatsre-
servat

Vagreservat

Jarnvagsre-
servat

Jarnvagsspar

Reservat for
framtida bro

Beskrivning

Reservat for framtida E12 norr om den
nuvarande. Kan ater bli aktuellt om
Trafikverket inte genomfor upprustning

av strackan Kulla-Norrfors enligt forelig-
gande arbetsplan eller i ett mer langsiktigt
perspektiv.

Lésning som kan bli aktuell vid utbyggnad
av planskild passage mellan Kullavdagen
och jarnvagen.

Framtida reservat for E12.

Ny koppling mellan Grubbe och Vasterslatt
fran Beijers.

Ny anslutning fran On till det évergripande
vagnatet.

Ett alternativ till Tomtebovdgen i det fall
den blir 6verbelastad.

| Strom finns ett langsiktigt reservat for en
ny flygplats. Reservatet har anpassats till
Botniabanans strackning. Ut6ver 55 dBA-
kurvan redovisas ett restriktionsomrade
dér ingen bebyggelse eller verksamhet bor
tillkomma som kan forsvara lokalisering av
en eventuell framtida flygplats.

Se kapitel 3.14 om riksintressen.

For stallningstagande kring Norrbotniaba-
nan se kapitel 3.14 om riksintressen. Reser-
vatet inkluderar dven ett triangelspar i den
vastra delen i ndrheten av godsbangarden.

Ligger samordnat med framtida E4-reser-
vat fran Botniabanans bro 6ver Umealven
norrut fram mot E4, norr om Davamyran.
Passagen av Tavleliden/Innertavle &r trang
och bor dagnas sarskild hansyn.

Yittre reservat for en eventuell framtida E4-
dragning i ett vastligt lage.

Korridorer for en framtida fast forbindelse
har 6versiktligt studerats inom ramarna for
Kvarkenradets arbete. Samtliga foreslagna
korridorer angér land i hamnomradet och
ansluter till E12.

.redovisas dock inte i nedanstaende

Hanvisning

Ingen verksamhet eller bebyg-
gelse som paverkar majligheten att
iansprakta reservatet bor tillatas.
Nytt stallningstagande i fragan bor
goras nar utbyggnaden av Brann-
landsberget blir aktuell.

Ingen verksamhet eller bebyggelse
som paverkar mojligheten att ian-
sprakta reservatet bor tillatas.

Ingen verksamhet eller bebyggelse
som paverkar mojligheten att ian-
sprakta reservatet bor tillatas.

Ingen verksamhet eller bebyggelse
som paverkar méjligheten att ian-
sprakta reservatet bor tillatas.

Ingen verksamhet eller bebyggelse
som paverkar mojligheten att ian-
sprakta reservatet bor tillatas.

Ingen verksamhet eller bebyggelse
som paverkar mojligheten att ian-
sprakta reservatet bor tillatas.

Ingen verksamhet eller bebyggelse
som paverkar méjligheten att ian-
sprakta reservatet bor tillatas.

Se kapitel 3.14 om riksintressen.

Se kapitel 3.14 om riksintressen.

Ingen verksamhet eller bebyggelse
som paverkar mojligheten att ian-
sprakta reservatet bor tillatas.

Ingen verksamhet eller bebyggelse
som paverkar mojligheten att ian-
sprakta reservatet bor tillatas.

Beaktas i den fortsatta planeringen.



3.6 Gronstruktur

En infrastruktur av gronomraden, korridorer och strak

Umeds gronstrukeur bjuder pd en méngfald av mojligheter till rekreation,
friluftsaktiviteter och naturupplevelser. En attraktiv boendemiljo ir ett
av profilomridena f6r Umed kommun. Medborgarna ska uppleva boen-
det och omgivningen som attraktiv och trivsam med nirhet till gréna re-
kreationsomraden.

For folkhilsan dr det viktigt att utveckla god tillginglighet till bade
vilgestaltade parkmiljoer och naturliga gréna miljoer. Barn ska ldct kun-
na ta sig till grénomraden i nirheten av bostider och skolor med lekpar-
ker, stadsdelskogar och andra naturmiljéer. Bide naturlig vegetation och
gestaltade parker med t.ex. alléer och vatten bidrar till skénhet, struktur,
orienterbarhet och igenkinnande av staden. Grénstrukturen ger staden
sin genuina karaktdr som knyter an till det omgivna landskapet, under-
littar orienterbarheten och frimjar biologisk mangfald. Den biologiska
mangfalden i och runt staden frimjas genom att utveckla grona korrido-
rer som underldttar artspridningen till stadens gronomraden. Utpekade
gronomraden med naturvirden virdas och tillvaratas.

Gronstrukturen tillhandahéller virdefulla nyttigheter f6r stadsmiljon.
Férutom att de ir positiva for folkhilsan sa bidrar grona miljéer till en
kostnadseffektiv rening av vatten, bittre luftkvalité genom att fixera par-
tiklar, erosionsskydd och m.m. Att utveckla och bevara naturens tjinster
for vart samhiille 4r en viktig del i hallbar stadsutveckling.

Nir staden fortitas blir det allt viktigare att planera for och utveckla
park- och naturomriden med hoga sociala och ekologiska virden. Milet
ar ett varierat utbud av attraktiva parker och nirmiljéer inom géng- och
cykelavstind. I och kring ett titare stadslandskap 4r grona korridorer och
strak viktiga for att bevara den biologiska mangfalden och for att lice
kunna né ut i naturen for avkoppling, motion, lek och naturupplevelser
under alla drstider. Bade det sociala och det ekologiska perspektivet dr li-
ka viktigt att beakta i den héllbara staden.

Avsnittet om gronstruktur visar dvergripande mélsittningar for Umeds
utvecklingsomride. I ett framtida gronstrukturprogram for Umed kom-
mun beskrivs mélsittningarna och hur de ska genomforas pa en mer de-
taljerad niva.

Kort om gronstruktur

Gronstruktur @r det samlande
begreppetforall gronskailand-
skapet och inkluderar dven om-
raden med yt- och grundvatten.
Begreppet omfattar allt fran
grona innegardar, parkmiljoer,
grona restytor, skogsdungar,
strandomraden och odlingsmar-
ker till storre sammanhangnade
rekreationsomraden.

Stadens gronstruktur bestar av
ett natverk av sma och stora,
naturliga eller anlagda grona
omraden med olika karaktar,
funktion och upplevelsevérden.

Las mer om helhetstanket i
Oversiktsplan Umed kommun.
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Gronstrukturkartan

Gronstrukturkartan, som redovisas sist i avsnittet, visar rekreationsom-
raden, viktiga parkomriden, skyddade naturomraden (naturreservat, bio-
topskyddsomraden, naturvérdsavtal och Natura 2000-omriden), omri-
den med skyddsvird natur, grona korridorer och strak. Omréaden med
viktiga naturresurser ir sammanhingande jordbruksmark, vattenskydds-
omriden och tikter. Kartan visar kommunens langsiktiga strategi for
gronstrukeur och kompletterar plankartan.

Det sociala perspektivet

Parker och grénytor tillhandahaller sociala virden som ir viktigt for en
trivsam och attraktiv stadsmilj6é och ses som en integrerad del i stads-
utvecklingen inte enbart utifran ett bevarandeperspektiv. Gronomriden
frimjar lek, motion och rekreation, erbjuder métesplatser, vilda rum, av-
kopplande lugna oaser, strévomraden och upplevelser samt ger staden en
estetisk stadsbild och egen identitet. Parker och torg ir viktiga motesplat-
ser i stadsmiljon dir alla har mojlighet att medverka och vara delaktiga.

Minniskor har olika behov och en méngfald av grona miljéer behovs
dir alla, oavsett alder, funktionshinder eller etnisk bakgrund, kan tri-
vas ute i det grona. Synliga parker och naturomraden, vil integrerade i
stadsmiljon anvinds mer och gor att den upplevda tillgingen pa park-
mark okar. Det dr viktigt att grona ytor vivs in i stadsmiljon t.ex. ge-
nom utformning av tydliga entréer och strak. Vil gestaltade parker och
gronomraden med t.ex. alléer, grona strak och vatten bidrar till struktur,
orienterbarhet och igenkidnnande av staden. Utifrdn ett folkhilsoperspek-
tiv 4r det viktigt act ha tillgdng till naturen nira bostaden.

Korta avstind, avsaknad av barriirer och god orienterbarhet ir viktigt
for att alla ska kunna ta tillvara gronomradena. For lite lingre utflykter
bjuder Umea pa upplevelser i ytteromradena med spinnande naturmiljoer

och skogar for bl.a. biarplockning, fagelskadning och fiske.

VANDRINGSLEDER

KONSTSNOSPAR

‘ Max 20 min busstur

ORORDHET OCH MYSTIK

Malbild for Umea gronstruktur.



Att uppna:
Narhet och utbud

Umea har unika forutsittningar for ett stort utbud av upplevelser i nir-
heten av staden. Tillging till en park eller gronomrade som bjuder pa lek,
motion, lugna gréna oaser, anslutning till skidspar och mindre vilda rum
(t.ex. stadsdelskogar eller blomrika dngar) bér finnas inom gingavstand
frin bostaden, dvs. inom 250 meter. Variationsrika park- och naturom-
raden ska bjuda pa fina rekreationsmiljéer och en mingd av friluftsakti-
viteter och upplevelser bide under sommar- och vinterhalviret. Bl.a. ska
det vara mojligt att med en kortare cykeltur eller lite lingre promenad, via
grona strik, na ut till stérre mera varierade natur- och rekreationsomra-
den i stadens ytteromraden. Skogsomraden med héga sociala virden bor
skotas sé att rekreations-, natur- och friluftsvirden bevaras och utvecklas.

Stadsdelskogar/parker

I Umea titort finns négra storre skogs- och parkomraden som kan erbju-
da andra upplevelsevirden 4n de grona oaserna/kvartersparkerna. Dessa
sa kallade stadsdelsskogar eller stadsdelsparker ir tillrickligt stora for att
kunna erbjuda en omslutande grén miljé med olika gréna rum och pro-
menadméjligheter. Exempel pa sidana omriden ir Stadsliden, Alidhems-
skogen, Bélesklippen, Bolesholmarna, Oberget och Tviréstriket for att
nimna négra. En lite storre park eller stadsdelsskog bér kunna nis inom
500 meter fran bostaden.

Ostteg

Ostteg har begrinsad tillging till gronomraden inom nira avstand till
bostadsomradena. Det finns ett forslag pa en ging och cykelled lings il-
ven mellan Tegsbron till Umedeltat (se Fordjupning for dlviandskaper).
Det ir viktigt att skapa kommunikationstrik frin bostadsomridet ner till
dlvstraket. Vidare saknas det strak for att litt nd uc till slittlandskapet
som rekreationsomrade. Vid lokala kompletteringar bor méjligheter att
skapa lokala grona oaser och mindre parker utredas.

Sjukhusomradet

Inom sjukhusomrédet r det brist pa lugnare avkopplande och varierade
parkomriden eller stadsdelskogar. Ett gront strik f6r att koppla ihop sjuk-
husomrédet forbi Hamrinsberget via Fridhem till Gammliaomréidet och
Stadsliden bér utredas. Mbjligheterna att géra Oberget bittre tillgingligt

som parkomride bér utredas.

120

120-omrédet har stor potential for rekreation. Vid en framtida utredning
bor stor vike ldggas pa att bevara en attraktiv gron kil in mot staden.
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Tvarastraket

Straket lings Tviran erbjuder en variation av spinnande park-, skog- och
odlingsmilj6er och stricker sig lings an frin Lundéikern till Forslunda
med en framtida koppling till Bélesholmarna. Aven rekreationsomra-
det Rodberget bor knytas till Tvirastriket. Striket far tillsammans med
Hedlundadungen en forstirkt roll for boende vid komplettering av kring-
liggande bostadsomréaden. Tvirastriket utvecklas till ett attraktivt gang-
och cykelstrak som knyter samman den vistra stadsdelen med rekrea-
tionsomradet kring Hamptjirnstugan och Kullaomréidet.

Kommunikationsstrak till Grossjons naturreservat

En utveckling av gront strik frin Tomtebo och Carlshem med tydliga en-
tréer till Grossjons naturreservat efterstrivas for att forbittra tillginglig-
heten till Grossjons naturreservat for nirboende.

Aktivitetsomrade mellan Tomtebo och Carlshem

Maijligheter att anligga ett aktivitetsomrade f6r naturnira friluftaktivite-
ter t.ex. terringcykling, frisbee, parkour eller dylike bér utredas lings den
grona korridoren mellan Tomtebo och Carlshem.

Strak mellan Umedalen och Kullaomradet

Det grona striket fran Backen till Kulla méjliggor att boende i Umedalen
och Backen nar ut till friluftsomridet kring Kullabicken. Hir finns goda
mojligheter att anligga ett skidspar ut till Kullaomridet.

Alvstraket

Alvstraket har en betydande roll for Umeas grona kvalitéer och behand-
las i Fordjupning for de centrala stadsdelarna samt i Fordjupning for dlv-
landskapet. For att bevara grona kvalitéer i en allt tdtare stad dr det vikeige
att planera for grona attraktiva kommunikationstrik mellan stadsdelarna
och ilvstraket.

Slatten

Slittlandskapet har hoga rekreations- och upplevelsevirden. Ett system
av skyltade leder med informationstavlor och rastplatser okar upplevelse-
virden och bidrar till orienterbarhet i det 6ppna landskapet.

Vandringsled Umead runt

Lings den grona korridoren som stricker sig runt staden kan, med un-
dantag frin forsvarsmaktens 6vningsomride, en upplevelserik vandrings-
led anliggas, se illustration pa nista sida. Genom 120-skogen kan vand-
ringsleden anliggas sdder om det nuvarande militira nirévningsomradet
och anslutas till den befintliga Tavelsjéleden. Lings leden finns varia-
tionsrika skogar, ppna fina vitmarker, betesingar, kulturlandskap, forn-
minnen, grottor och badsjéar. Under vinterhalviret bjuder leden pa ling-
re skidturer och det bér 4ven finnas mojligheter att uppleva vinterland-
skapet till fots lings vissa uppkérda strickor.
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Naturupplevelsers i Birplockning

Groator

Vandringsled Umea runt. Ldngs den grona korridor som stracker sig kring staden kan en vandringsled anldaggas som erbjuder en rad upplevelser

under olika arstider. Leden kan kopplas till andra strak sasom Tavelsjoleden.
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Kort om ekosystem-
tjanster

Naturen tillhandahaller vérde-
fulla ekosystemtjanster, dvs.
nyttor for samhallet. Insekter
som pollinerar blommor som
mojliggor att manniskor kan
njuta av frukt och bar ar ett
exempel. Det finns dock fler
tjanster som naturliga miljéer
pa ett kostnadseffektivt satt
tillhandahaller t.ex. rening av
dagvatten, battre luftkvalité,
partikelfixering, stadsklimat,
erosionsskydd osv. Artrika mil-
joer motverkar skadedjursut-
brott genom att ge utrymme
for livskraftiga populationer av
predatorer och konkurrenter
till skadedjuren t.ex. faglar som
ater véxtatande insekter.

Det ekologiska perspektivet

Enligt de 6vergripande mélen for en hallbar utveckling ska den biolo-
giska méngfalden bevaras och utvecklas sa att inga ytterligare arter for-
svinner frin Umeds fauna och flora. Manga av tjinsterna och kvalitéer-
na som gronstrukturen tillhandahaller 4r direkt relaterade till biologisk
mangfald. Naturmiljéer som ir viktiga for den biologiska méngfalden
i stadens nirhet ska skotas langsiktigt som en naturlig del av en héllbar
stad. Bebyggelse- och gronomraden i stadsmiljon bor utformas for att pa
bidsta sitt ta tillvara pd ekosystemtjinster. Detta kan med fordel utredas
under detaljplaneringen.

Att uppna:

Grona korridorer

Malet ir att skapa en fungerande infrastruktur av grona korridorer som
stricker sig som en ring runt staden med kilar in i stadsbebyggelsen som
underlittar spridning av vixter och djur. Korridorerna knyter ihop vir-
defulla naturmiljéer och okar tillgingligheten till naturmiljéerna fran
stadsbebyggelse.

Lings korridoren bor en vandringsled skapas kring Umeé som litt kan
nas med cykel eller regionalbussar. En gron korridor betyder inte att om-
radet i sin helhet undantas frin annan anvindning, utan att funktionen
som gron korridor for artspridning och sociala virden ska beaktas vid
planliggning. Se illustration av idéen om en vandringsled Umed runt,

sida 65.

*  Vister om staden stricker sig en storre gron korridor frin Hissnings-
berget sdderut mot Rasberget vid Norrmjéle. Lings korridoren finns
fina skogsmiljoer vid Hissningsberget, fina utsikesplatser t.ex. Djik-
nebélsklinten, vidstrickta hjortronmyrar och intressanta geologiska
formationer vid Rosberget och ett fornminnesomrade vid Nordansjé.

*  Norr om staden stricker sig en gron korridor frin Brinnland via Kul-
laomréadet, Hamtjirnstugan och 120-skogen fram till Tavelan. Korri-
doren fortsitter dster om Ersmark vidare soderut via Nydalaomridet
ner till Grossjon. Korridoren linkar ihop skogsmiljéer och vitmarker
med naturvirden.

*  Genom staden stricker sig en korridor frin 120 omradet via Stadsli-
den, Mariehemsingarna, och Liljansberget till Noret (Nydala) och
som fortsitter lings Kolbicken fram till Alidhem och vidare mellan
Carlshem och Tomtebo till Gréssjon. Korridoren ér en viktig ekolo-
gisk link mellan de storre stadsnira gronomridenaoch bér i majli-
gaste man domineras av skogsmiljéer. I den kommande planeringen
av omradet mellan Carlshem och Tomtebo fir avvigningar mot kor-
ridoren goras.

*  Umeilvens dalging ir Umeas viktigaste ssmmanhingande gronstrik
dir virdefulla naturomraden i Backen, Bolesholmarna och Umedel-
tat ingar. Alvlandskapet med sitt odlade kulturlandskap och lvrika
strandskogar dr kommunens artrikaste naturmiljé och behandlas i
Fordjupning for dlviandskapet.



* Korridoren mellan Backen och Kullaomridet ir en viktig spridnings-
korridor for att minska isoleringen av naturmiljéerna inom Backen-
omradet. Korridoren 4r samtidigt virdefull som ett gront och attrak-
tive strik dir boende i Umedalen och Backenomradet litt kan na ut
till ett storre rekreationsomrade vid Kulla.

Gronyteindikatorer

For att skapa en attraktiv miljo f6r minniskor, gynna den biologiska
méngfalden och dka méjligheterna att tillvarata ekosystemtjinster i plane-
ringen ir det majligt att anvinda sig av ett system med gronyteindikato-
rer. Med indikatorer virdesitts olika atgirder som inarbetas i detaljplaner
enligt deras virde bade f6r boendemiljéer och biologisk mangfald och ir
ett tydligt incitament for att utveckla grona strukturer i planeringssam-
manhang. Det bor utarbetas ett system for gronyteindikatorer speciellt
anpassade for forhillandena i Umea.

Platsbank

Ibland 6verviger andra intressen for att ta ett ekologiskt eller socialt vir-
defullt gronomréide eller park i ansprak for exploatering. For att siker-
stilla en langsiktig hallbar och attraktiv grénstruktur i en expansiv stad
och 4nd4 vara flexibel for angeligna exploateringsprojekt kan det utarbe-
tas en policy for att kompensera for ianspraktagna omraden och inrittas
en platsbank med en férteckning av méjliga ytor som kan omvandlas och
restaureras till parkmarker och/eller naturmiljder.

Grona strak och grona
korridorer

Grona strdk sammanlankar bo-
stadsomraden med parker och
grénytor samt ytteromradenas
naturmarker och skogar och
har framst en social funktion.

Groéna korridorer bidrar till bio-
logisk mangfald genom att un-
derlatta spridning av djur och
vaxter men har dven en social
funktion. Gronytorna i stadens
centrala delar blir latt mer och
mer isolerade fran varandra dar
stadens infrastruktur och tata
bebyggelse blir spridningsbar-
ridrer for manga organismer.

Utformning och bredd pa strak
och korridorer kan variera
men det ar viktigt att bevara
och/eller utveckla ldnkar mel-
lan vardefulla omraden. For
att utveckla bade sociala och
ekologiska samband mellan
gronomradena ar det viktigt
att inte skapa odvervinnliga el-
ler otrygga barridrer.
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Rekreationsomraden

Rekreationsomréiden ir storre strévomraden som erbjuder olika frilufts-
aktiviteter i naturliga miljéer. Inom dessa omraden sker inga planligg-
ningar eller dtgirder som pa ett patagligt sitt paverkar friluftsvirdena
inom omréidena negativt. Skogsbruk bedrivs med hinsyn till bevarandet
eller frimjandet av rekreationsintressen.

Férutom nedan listade rekreationsomriden bjuder stadsnira natur-
reservat pa fina rekreationsmiljoer. Utmirkta friluftsomraden i gronst-
rukturkartan som ingér i férdjupade oversiktsplanen over dlvlandskapet,
kusten eller Nydala finns inte beskrivna i tabellen utan i respektive plan-

handling.

Beteckningar hinvisar till gronstrukturkartan.

Beteck- Namn Beskrivning Stallningstagande
ning
F1 Kullaomradet  Storre rekreationsomrade inom vattenskyddsom-  Inom omradet finns ménga olika intressen, allt

radet norr om Forslunda. Fina artrika naturmiljéer  fran vattenskydd, renbete och skogsbruk till
t.ex. backravinen langs Kullabdcken och tallhedar. olika friluftsintressen som delvis star i konflikt.

Flitigt anvand for friluftsaktiviteter som svamp- En skotselplan bor tas fram dar olika intressen
plockning, orientering, ridning och cykling. Olles  avvdgs med stéllningstaganden for att bevara
spar ar ett mycket populart skidspar. Genom biologisk mangfald och utveckla rekreations-
omradet stracker sig Tavelsjoleden, en vand- varden i samklang med skogsbruk. Stigar bor

ringsled mellan Umea och Tavelsjo. Kullaomradet  skyltas. En badplats med battre tillgdnglighet
omfattas dven av riksintresse for renbete. Bad vid ~ for allm@nheten bor inréttas vid Piparbdlesjon.
Piparbolesjon.

F2 Hamptjarnstu-  Populart utflyktsmal med fikastuga och pulka- Omradet ingar i skdtselplanen som bor tas
gan backar i anslutning till Kullaomradet. Omradet @  fram for Kullaomradet.
utsatt for buller frdn norra lanken och jarnvagen,
men har anda stora rekreationsvarden pa grund
av den fina utsikten 6ver Umea fram till kusten.

F3 120 skogen Narmaste skogsomrade till de centrala delar av Vid planering av ny bebyggelse i 120-omradet
staden som nyttjas mycket for motion och olika bevaras storre sammanhdngande skogsom-
friluftsaktiviteter som promenader, barplock- raden (jfr. gronstrukturkarta). Atkomst till
ning, skidakning, cykling osv. Har finns dven en omradet fran centrala Umea via ett tydligt
omfattande skolskogsaktivitet i omradet langs strak bor forbattras.

Sandbacken.
F4 Akroken Varierat naturomrade langs den meandrande Omradet gors battre tillgangligt via foreslagen
Ersboda Tavelan med forsar, fina strandbrinkar, betes- vandringsled Umea runt. Omradet berors av
marker och fiskestigar. Omradet ar ett viktigt jarnvagsreservat for Norrbotniabanan.
narrekreationsomrade.
F5 Robacks-och  Oppet odlingslandskap som &r ett vardefullt Omradet bor bli battre tillgangligt via gréna
Degernasslat-  rastomrade for faglar. strak fran omliggande bostadsomraden.
ten Vagarna genom omradet bor skyltas for battre

Odlingsmarkerna mellan Réback och Degernas
ar den storsta sammanhangande jordbruksslat-
ten norr om Uppsala. Omradet har mycket goda
odlingsforutsattningar och anvands bl.a. av SLU
for forskning och forsoksodling. Omradet ingar i
det europeiska Natura-2000 natverket.

orienterbarhet. Rastplatser och informations-
tavlor som informerar om fagellivet inom
omradet gynnar upplevelsevarden. Ladorna
bor bevaras.

Delar av omradet ar fagelskyddsomrade och om-
fattas av betradnadsforbud. Vid Degernds finns
en ramp for fagelskadning over flytvattenangarna
soder om Degerndsvagen.

F6 Robackster- Varierat skogsomrade i nara anslutning till idrotts- Omradets betydelse som bostadsnara
rangen, Skra-  plats. Har finns det motionsstigar och skidspar. rekreationsomrade tilltar vid utbyggnad av
velsjoberget Inom omradet finns Jattstugan, en mycket sevard  bostadsomradet vid Stocksjoliden. Pa sikt bor

grotta, och forntidsminnen. en skotselplan tas fram.

F7 Backsjon Ligger utanfor planomradet men har stor betydel-  Vid eventuell framtida planering kring

se som ett stadsnéara och tyst friluftsomrade med ~ Backsjon beaktas omradets friluftsvarden och
mojligheter till promenader, fiske och bad. egenskap som ett sa kallat tyst friluftsomrade.
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Beteck-
ning
F8

F9

F10
F11

F12

F13
F14

F15

F16

F17

F18

Namn

Stadsliden,
Mariehem-
sangarna

Vasterlangs-
sladan

Harpsjon -
Obbola

Djaknebols-
klinten

Umaker

Rodberget

Lovolandet

Boleklappen

Brannlands-
berget

Stocksjo,
badplats

Holmsjén/
Mjésjon

Beskrivning

Stort skogsomrade inom staden med stor bety-
delse for friluftslivet. Omradet bjuder pd manga
motionsmojligheter under alla arstider med skid-
spar och promenadvégar. Vaster om Stadsliden
angransar Mariehemsangarna med stora 6ppna
ytor for bl.a. spontanidrott.

Narrekreationsomrade féor Holmsund med vand-
ringsled, skidspar och fikaplatser runt inskuren
havsvik. Vandringsleden fortsatter runt Lovolan-
det fram till Lovosundet.

Narrekreationsomrade vid Obbola med skidspar
och grillplatser.

Utflyktsmal med utsiktsplats och historisk och
sevard grotta.

Kuperat skogsomrade som anvands for rekreation
med rid- och motionsstigar samt skidspar. Mycket
friluftsaktiviteter med hast- och hund.

Bostadsnéara skogsomrade med elljusspar och
populart narstrovomrade.

Golfbana och vandringsled langs landhgjnings-
kusten runt Lovolandet.

Vardefullt skogbevuxet narrekreationsomrade for
Vastteg.

Skogsdominerat omrade vid Brannlandsberget
med en fantastisk utsikt. Narrekreationsomrade
for Kaddis, Baggbole liksom det framtida bebyg-
gelseomradet vid Brannlandsberget.

Allman badplats.

Fint beldgna sjoar och ett vardefullt stadsnéra ut-
flyktsmal med bad och fiske. Inom omradet finns
det ett litet gravfalt fran bronsaldern, Sveriges
nordligaste skeppssattning samt ett fikastalle vid
Holmsjon.

Holmsjon med Mjosjon till hoger i bild.

Stéllningstagande

Skotselplan fran 1997 som bor ses 6ver. For
Stadsliden och Mariehemsangarna finns det
manga ansprak och darmed en risk att det pa
sikt leder till minskade rekreativa kvalitéer.

Skotselplan for att hélla strandangarna,
och darmed utsikten 6ver viken 6ppen, bor
Overvagas.

Vid fortsatt planering bor hansyn tas till
frilufts- och rekreationsvarden.

Besokmal langs den planerade vandringsle-
den Umea runt.

Ett idag sammanhangande omrade for
rekreation och friluftsliv. Vid framtida @ndrad
anvandning for bebyggelseutveckling (jfr.
BU2) far avvdgning ske mot behovet av
rekreationsytor.

Bor utvecklas med rastplatser, tydligare stigar
och majligheter for pulkadkning.

Berors av Vastra lanken i sodra delen av omra-
det s att omradet blir mindre. Trots detta har
resterande omrade ett stort vdarde som narre-
kreationsomrade.

Omradet utvecklas som narrekreationsomrade
i samband med ianspraktagandet av bebyg-
gelseomradet vid Brannlandsberget.

Tillgéngligheten till badplatsen bor inte for-
samras. Vattenkvalitén ska pa sikt halla badvat-
tenkvalité.

Atkomsten till stranderna bevaras.
Omradet kommer omfattas av omradesbe-
stammelser.
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Skyddade naturomraden

Naturreservat bildas for att bevara och utveckla naturmiljoer med stora
virden for djur, vixter och mianniskor. Naturreservat 4r skyddade enligt 7
kap. i miljobalken. Naturreservat kan ha betydelse for bade den biologis-
ka mangfalden och som friluftsomrade. Forutom statliga reservat sa finns
dven tvd kommunala reservat inom fordjupningsomradet.

Andra former av omradeskydd ir biotopskyddsomraden och natur-
vardsavtal. Omridden som ingér i det europeiska Natura 2000-nitverket

beskrivs under avsnittet for riksintressen.

Beteckningar hinvisar till gronstrukeurkartan.

Be- Namn Typ Beskrivning Stallningstagande
teck-
ning
R1 Piparbole Natur- Orord tallskogshed pa en geologisk véardefull grus- Naturvardsomraden har enligt
vardsom-  formation miljébalken samma skyddsstatus
rade som naturreservat och ska pa sikt
omvandlas till naturreservat.
R2 Rismyrbra- Natur- Omrade med gran- och barrblandskog norr om Ligger inte inom fordjupningsom-
net reservat Ersmark nara Backsjon. radet. Av visst intresse som tyst
rekreationsomrade.
R3 Hassnings- Natur- Nytt naturreservat som bildades ar 2006 mellan Klab- Omradet ar ett attraktivt besoks-
berget reservat béle och Skravelsjo. Omradet &r variationsrikt med mal nédra staden som Gsterut
olika naturtyper som hallmarkstallskog, sluttningar berérs av vagreservat.
med blabarsgranskog, ortrik granskog och backra-
viner med |6vskog. Inom omradet finns en vand-
ringstig och fikaplats. Fran berget har man utsikt 6ver
Umea med omnejd.
R4 Degersjon Natur- Degersjon dr ett stort kustnara naturreservat med
reservat aldre granskogsdominerad skog. Omradet innehaller
vatmarker och sjoar och relativt gamla l6vrika skogar.
Degersjon ar ett vildmarksomrade for rekreation och
friluftsliv. Lansstyrelsen planerar att iordningstalla
enklare friluftsanlaggningar i reservatet t.ex. informa-
tionsskyltar, markerad stig samt en rast- och grillplats
langs Degersjons norra strand.
R5 Tavlefjarden  Natur- Tavlefjarden ar ett av de naturreservat som bilda- Diken mot fjarden behover
reservat des som kompensationsatgard for Botniabanans underhallas for att avvattna
dragning genom Umeélvens delta. Omradet ingar i kringliggande jordbruksomraden
Natura 2000-natverket. och forhindra uppdéamning av
Omradet omfattar nedre delen av Taveldn med ot neleze @
omgivande skogsmarker och 6vre delen av Tvavlefjar-
den med grunt vatten och vatmarker. Omradet har
betydelse som fagellokal.
R6 Grossjon Natur- Kommunalt reservat i ett stadsnéara lage. | omradet Utokning av reservatet sdderut,
reservat finns gammelskog och myrar och en rad hackande for att omfatta hela Blomstermy-
fagelarter. Attraktivt besoksmal med iordningsstéllda  ran, bor utredas. Omradet berors
stigar och fikastallen. av en vagkorridor.
R7 Angsbacka Natur- Angsbacka ar ett av de naturreservat som bildades
reservat i samband med Banverkets kompensationsatgarder
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for Botniabanans dragning genom Umedlvens delta.
Omradet ingdr i Natura 2000-natverket.

Reservatet syftar till att genom aktiv skotsel pa sikt
astadkomma viktiga vegetationsstrukturer som nor-
malt finns i I6vskogar pa landhojningskust.



Be-
teck-
ning
R8

R9

R10

R11

R12

Namn

Sodra Deger-
nasslatten-
Sundet

Umedeltat

Vasternab-
ben

Storavan

Stromback-
Kont

Typ

Natur-
reservat

Natur-
reservat

Natur-
reservat

Natur-
reservat

Natur-
reservat

Beskrivning

Reservatet bildades som kompensationsatgard for
Botniabanans dragning genom Umedeltat. Omradet
bestar av 6ppen jordbruksmark, betesmark samt ett
komplex med flodvattenytor som vattenfylls under
varen och fram till sommaren. Omradet &r en av de
viktigaste rastplatserna for faglar.

Umedeltat ar ett av Sveriges storsta dlvdeltan och re-
servatet bestar till storsta del av vatten. Landhgjning
och sedimentationsprocesser gor att det kontinuer-
ligt bildas ny mark som skapar en séregen naturmiljo
med ett rikt och varierat vaxt- och djurliv med bl.a. en
stor mangfald av rastande och hackande faglar.

Langs stranderna inom reservatet finns landhojnings-
skogar och betesangar. Det tidigare naturreservatet
Tuvan ingar numera i Umedeltats reservat. Pa Tuvan
finns stigar och utsiktsplatser som nas via en hangbro.

| och med att lansstyrelsen anlagger stigar och be-
soksmal for utsikt, fagelskadning etc. 6kas omradets
betydelse som ett attraktivt och stadsnéara utflyktsmal
som bjuder pa en mangfald av naturupplevelser aret
runt.

Vasternabben ar en barrskogsdominerad landhoj-
ningsskog som bildades i samband med Banverkets
kompensationsatgarder for Botniabanans dragning
genom Umedeltat. Omradet ingar dven i Natura
2000-natverket.

Naturreservat som bildades i samband med Ban-
verkets kompensationsatgarder for Botniabanans
dragning genom Umedeltat.

Nyrestaurerat naturreservat med vatmark, betade
stranddngar, naturbetesmarker och aktivt brukade
akrar med bl.a. kvarlamnat spannmal som bildar en
vardefull mosaik av miljoer som avsevart forbattrar
omradets forutsattningar for ett rikt fagelliv. Omradet
ingar i Natura 2000-natverket.

Omradet har betydelse som utflyktsmal for fagel-
skadning.

Kustnara kommunalt naturreservat med for land-
hojningskusten typiska skogar, klippor, vikar och
strandmiljoer samt beteséangar. Omradet ingar i
Natura 2000-natverket.

Stromback-Kont ar ett av Vasterbottens mest valbe-
sOkta reservat och bjuder pa rika upplevelser aret om.
Omradet ar mycket lattillgangligt med stigar, grill-
platser, dass och téltplats. En led ar rullstolsanpassad.
Vid Simphamn finns en liten badplats och bathamn.

| omradet finns spar av inlandsisen och havets paver-
kan som kalspolade hallar med israfflor, drumliner
och klapperstensfalt. Drumliner ar stromlinjefor-
made ryggar som visar inlandsisens rorelseriktning.

| omradet finns aven en artrik flora med trubbnate,
dvjepilort och t.ex. gultatel. Skogarna ar unga som
en foljd av avverkning innan reservatsbildningen.
Gammal héllmarksskog finns kvar pa Flakaskar och
gammal granskog pa Vidégern. En grotta finns pa
Vatoberget och pa Vaton gamla hagmarker som har-
ror fran en nedlagd hingstavelsstation i Strombéck.
Under 1700-talet uppfordes ett glasbruk i Stromback
vid reservatets norra del.

Stallningstagande

Reservatet har stor attraktion for
fagelskadning. Langs Degernas-
vagen bor en gang- och cykelvag
anldggas som ansluter till den
planerade gang- och cykelvagen
langs sodra alvstranden.

Foreslagna gang- och cykelstigar
for att gora reservatet battre till-

gangligt som besoksmal redovisas

i fordjupningen for alvlandskapet.

Reservatet bor utvidgas sa att dven
Rison, en skogsdominerad 6 i den
yttre delen av Vasterfjarden, ingar

i reservatet.
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N16
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N18
N19

N20

N21

N22
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Namn

Smorbacken

Pottasmyran-
Grasmyran

Kullabacken
Tvaran

Tavledn

Fungnédsmyran
langs Djup-
backen

Tratmyran
Gdrssjomyran
Blomstermyran

Taftean

Taftebolesjon

Stoningsberget
Finkarsberget
Strom

Nordans;jo

Stor- Amyran

Raningsbacken

Robacken

Tomtebo Vast

Stor-Lomtjarn.
Obbola

Langhalsudden
Obbola

Prastsjon

Skyddsvard natur

Omréden med hoga naturvirden och av betydelse for att bevara den bio-

re tillgingliga.

logiska mangfalden ir betecknade som omraden med skyddsvird natur.
Omréidena kan utvecklas som rekreationsomridden genom att goras bite-

Malsittningen for omridena dr att bevara deras livsmiljoer. Vid fram-
tida eventuella exploateringar tas stor hinsyn till att bevara naturvirden

inom omradena och méjligheter till kompensation for ianspraktagna mil-

joer utreds.

Omraden med skyddsvird natur som ingar i de férdjupade Gversikts-
planerna f6r kusten, dlvlandskapet och Nydala tas inte upp hir utan

finns beskrivna i respektive férdjupning.

Beteckningar hinvisar till gronstrukeurkartan.

Beskrivning

Naturligt backdrag med angransande betesmarker.

Ostort vatmarkskomplex med vallar och sumpskogar.

Artrik backmiljo med angransande I6vskogar.
Artrika strandmiljoer med angar och strandskogar.

Artrika strandskogar och naturliga strandmiljoer.

Vatmark med angransande blandskog, kraldjurshabitat.

Ostort vatmarkskomplex med sumpskogar och kéarr och natur-
liga slingrande vattendrag.

Vatmarkskomplex med karr och sumpskogar.
Artrikt rikkarr ndra kusten.

Vacker @ med naturliga och ostérda strandmiljcer.

Sjo omgiven av gammal barrskog och vatmarkskomplex,
fagelmiljo.

Tallblandskog med bl.a. mycket gamla tallar.

Naturliga barr- och landhdjningsskogar.

Blandskog med stort inslag av senvuxna trad.

Mosaik av barrskog, vat- och hedmarker, fornminnen.

Hogmosserik myrkomplex omgiven av naturliga I6vskogar.

Backmiljo med vatmarker och aldre barrskog. Flera lokaler med
sallsynta vaxter.

Artrik skogsbevuxen backravin.

Gammal barrskog med inslag av hallmarker.

Myrmarker och gungfly kring Lomtjarnen.

Sandiga och steniga strandmiljoer dar den séllsynta och ho-
tade mossan sandbromia forekommer.

Fagelrik slattsjo omgiven av gungfly. Populért strovomrade
framst for narboende.

Stallningstagande/atgard

Naturmiljéerna langs backen bevaras.

Vatmarken bevaras.

Ingér i skotselplan 6ver Kullaomradet.
Bo6r utvecklas som gront rekreationsstrak.

Delar av Tavlean ber6rs av vag- och jarn-
vdgsreservat. Ingrepp i strandmiljoer far ske
endast om starka skal foreligger.

Vatmarken bor restaureras och en skotsel-
plan bor tas fram.

Vatmark med stora naturvarden som bor
bevaras langsiktigt.

Sodra delen av vatmarken ingar i verksam-
hetsomrade foér Davamyran.

Bor inga i Grossjons naturreservat, berors av
vagreservat.

Battre tillganglighet for friluftslivet bor
skapas.

Skogsmiljon bor bevaras langsiktigt.
Bor bevaras langsiktigt.
Bo6r bevaras langsiktigt.

Ingrepp far endast ske om starka skal forelig-
ger. Omradet bor utvecklas som besoksmal.

Bor bevaras langsiktigt.

Bo6r bevaras langsiktigt.

Skotselplan bor tas fram.

Bor bevaras som en naturlig stadsdelsskog.
Avvdgs mot bebyggelseintressen i BU4.

Bor restaureras och goras tillganglig for
friluftslivet.
Véxtlokalen bor foljas upp avseende dess

varden.

Omradet berors av vagreservat for Vastra
lanken. En skotselplan bor tas fram.



Att gora

. Ett kommundvergripande gronstrukturprogram tas fram dar malsattningarna och
planforslagen fran 6versiktsplanerna inarbetas. Programmet ér i sin helhet en ge-
nomférandeinriktad vagledning for den kommunala verksamheten som beror
gronstrukturen. Inom programmet bor det tas fram forslag till platsbank med en
forteckning av majliga ytor som kan omvandlas och restaureras till parkmarker
och/eller naturmiljéer samt ett system for gronyteindikatorer.

. For skyddsvarda gronomraden och rekreationsomraden tas skotselplaner fram
med en tydlig malsattning for hur omradets attraktivitet for Umeborna kan ut-
vecklas langsiktig med hansyn till naturvarden och narliggande boendemiljoer.

Overgripande riktlinjer

. Umed kommun ska skapa narnaturmiljoer eller utveckla befintliga miljcer sa att
barn och vuxna i alla aldrar ges mojligheter till hogvardigt, tryggt och upplevelse-
rikt friluftsliv liksom god rekreation.

. Omraden med skyddsvard natur uppdateras kontinuerlig i en GIS-baserad data-
bank (Naturvardeskarta) som ligger till grund for framtida bedémningar om hur
biologisk mangfald paverkas av framtida planering.

. lanspraktagande av skyddsvarda gronomraden kompenseras langsiktigt med lik-
nande livsmiljoer med hjalp av skétselplaner.

. Vid planer som berér grona korridorer integreras de grona intressena pa ett sadant
satt att korridorernas sociala och ekologiska funktioner sakerstalls.

. Nar staden vaxer planeras grona strak och korridorer som bidrar till tillganglighet
och nabarhet till parker och gronomraden och som gynnar spridning av biologiska
arter. Befintliga barridrer t.ex. fysiska barriarer, otrygga passager och trafikfarliga
platser atgardas och undviks i méjligaste man.

. Vid detaljplaneldaggning av grona omraden bor det finnas en tydlig motivering av
gronytornas gestaltning och funktion utifran ett socialt och stadsekologiskt per-
spektiv.

. For tatbebyggda omraden bor det utvecklas ett system for att underlatta plane-
ring med en tydlig malsattning fér en hallbar gron stadsbild t.ex. gronyteindika-
torer.

. Vid skotsel av tatortsnéra skogar och skogbruk inom rekreationsomraden ska i
majligaste man hansyn tas till skogarnas rekreationsvarden.

. Naturliga allmént tillgangliga badplatser och vattenlekplatser vid tatortsnara sjoar
och vattendrag bevaras och utvecklas.

. Mojligheter att ta tillvara naturens ekosystemtjanster i stadsmiljon for t.ex. dag-
vattenhantering, partikelfixering, luftkvalitén, stadsklimat och folkhalsan utreds
vid detaljplaneldaggning och annan planering.
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Fakta om strandskydd i
Umead

For att bevara en god strand-
tillganglighet for allméanheten
och goda livsvillkor for djur-
och véxtliv omfattas strander-
na langs vattendrag, sjoar och
kusten av strandskyddsbe-
stdmmelserna enligt 7 kapit-
let i miljobalken. Dispens fran
eller upphdvande av strand-
skydd kan enbart beslutas om
det finns sarskilda skal som ar
preciserade i lagstiftningen och
om det ar forenligt med strand-
skyddets syften. Generellt om-
fattas land- och vattenomréadet
100 meter fran strandlinjen vid
normalt vattenstand av strand-
skydd.

For Vasterbotten finns det se-
dan ar 1979 ett beslut om vissa
generella undantag fran strand-
skyddet.Enligt beslutet omfat-
tas inom Umed kommun alla
sjoar som finns markerade pa
topografiska kartan i skala 1:50
000 av strandskydd. Strom-
mande vattendrag omfattas av
strandskyddet bara om de pa
kartan har angetts med sarskil-
da dubbelritade strandlinjer el-
ler &r sarskilt markerade i bila-
gan till beslutet.

Inom Umed kommun omfat-
tas darmed alla havsstrander
och flertalet sjoar samt foljan-
de strommande vattendrag av
strandskydd:

o Angeréan

o Hornean

0 S6rmjoledn

o Norrmjoleén

o Umeilven

o Tavelan

o Fallforsan

o Taftean

o Sévarén

o Pélboleadn

o Rodén

Undantaget for Vasterbotten
vantas bli foremal for lansstyrel-
sens omprovning innan ar 2015,
da det eljest upphor.
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3.7 Strandskydd

Av strandskyddslagstiftningen framgar att landsbygdsomréaden i strand-
nira ligen, s kallade LIS- omraden, ska pekas ut och redovisas i kommu-
nens dversiktsplan. Inom LIS-omriden ges en utékad majlighet till dis-
pens fran strandskyddet férutsatt att en atgird bidrar positivt till lands-
bygdens utveckling. Pa kartan nedan anges omraden med differentierade
forutsittningar for strandskyddets tillimpning inom Umea kommun.

Inom titortsomrddena har den betydande delen av all befolknings-
tillvixt i Umed kommun skett under de senaste aren (90 procent).
For titortsomradena bedomer kommunen att strandskyddsfrigor
frimst kommer att behandlas i detaljplanesammanhang dir tdt-
ortsutveckling utgor ett starkt allmint intresse och strandskyddet
far vigas ssmman med andra allminna och enskilda intressen for att
sammantaget dstadkomma en limplig titortsutveckling.

Inom landsbygdsomradena har endast en marginell utveckling skett.
I de omradena bedémer kommunen att det kan finnas méjlighet att
peka ut enskilda LIS-omraden.

Den tredje indelningen utgérs av kustomridet som behandlas i For-
djupningen for kusten. Nagot enstaka LIS-omrade aktualiseras redan i
nuliget dir, men generellt inom kustzonen bedéms majligheterna att
kunna peka ut LIS-omraden vara begrinsade di dess strinder redan
ar relativt ianspriktagna.

Strandskyddsfragor och nirmare bedémning av mojliga LIS-omréden be-
handlas mera detaljerat i ett sdrskilt tilligg om strandskydd.

Riktlinjer gallande omra-
den for tatortsutveckling

« Utnyttjande av stréander eller

+ Inom Umeas tillvaxtsomrade ses bo-

strandnéra platser for tatortsutveckling
kan ske om det tillgodoser ett mycket
angeldget allméant intresse och darmed
fyller kraven pa skarskilda skl enligt
kap.7 § 18 c pkt 5 i miljobalken.

ende vid vatten som en sérskild resurs
for tatortsutvecklingen. Det kan an-
ses vara av allmént intresse om redovi-
sade strandnéra bebyggelseomraden
ger langsiktiga fordelar for samhallet
genom en hallbar och vélstrukturerad
stadsplanering, dér en bra tillganglig-
het till attraktiva strander bade for bo-
ende och for en allménhet ar en viktig
faktor for att skapa attraktiva boen-
demiljoer. Genom att koncentrera tét-
ortsutvecklingen till vissa strander el-
ler strandnara omraden kan efterfrdgan
pa vattennara boende tillgodoses sam-
tidigt som trycket pa andra strandom-
raden minskas. Inom de vattennédra
bebyggelseomradena ska dven den all-
manna tillgangligheten till attraktiva
strandomraden sakerstallas i detaljplan
eller pa annat satt.

Strandomr&den med vésentliga natur- Tatorsutveckling
varden undantas fran exploatering. Landsbygdsutveckling
. | 6vrigt kan i enskilda fall strandskyd- Kustomrade

det upphavas eller ges dispens om det
finns sarskilda skal enligt kap. 7§ 18 ci
miljobalken och omréadet inte har bety-
delse for allemansrattslig tillgang eller
for bevarandet av biologisk mangfald.

Differentierat strandskydd




3.8 Kolonitradgardar och odlingslotter

Efterfragan pé odlingslotter och kolonilotter 6kar inom kommunen och
det finns ett ytterligare behov av platser fo6r odling. I Umed kommun
finns ett dussintal koloniféreningar och flertalet foreningar har intresse-
rade i ko.

Ett 6vergripande mal ir att odlingslotter bor finnas i eller i nirheten av
alla bostadsomriden utanfor Centrala stan. Natur och gronska i anslut-
ning till boendet bidrar till trivsel i stadsdelen samtidigt som rekreation
i anslutning till boendet liksom odling och lokala kretslopp gors majligt.

Odling bér i forsta hand kunna ordnas i nirheten av boendet. Vid pla-
neringen av nya bostadsomriden bér méjligheten till odlingslotter provas
och dirmed ges en relativt sikrad framtid. Odlingslotter som ligger utan-
for bostadsomraden pa mark som kan fi en annan framtida markanvind-
ning kan dock inte ha samma permanenta karakeir.

Kolonitridgirdsomriden har en annan karaktir och bor vara firre till
antalet, tva till fyra omrdden for hela Umea stad. Hir finns ofta koloni-
stugor och omrddena har en mer permanent karaktir. Kolonitridgards-
omraden bor dirfor etableras pd platser dir markanvindningen kan si-
kerstillas.

Riktlinjer

Odlingslotter ska i forsta hand ordnas inom kvarteret eller i anslutning till bostader,
vilket sakerstalls vid detaljplaneldaggning.

Mark for kolonitradgardar ordnas i forsta hand som utokning av befintliga kolo-
nitradgardar. Mark for nya kolonitradgardar forlaggs foretradesvis i 6vergangen
mellan bebyggelse och befintlig odlingsmark.

79



80

3.9 Naturresurser

Jordbruk

Ett levande jordbruk 4r en garant f6r bevarande av ett 8ppet och attrak-
tivt stadsnira kulturlandskap. En hallbar stadsutveckling innebir dven
planering for ett langsiktigt hallbart stadsnira jordbruk och dess potential
for lokala kretslopp som aterforing av niringsimnen och lokal matpro-
duktion. Det stadsnira brukade kulturlandskapet har stora rekreations-
virden och pedagogiska virden genom att synliggéra matens ursprung
och dirmed en stor betydelse for folkhilsan. Jordbruk ir dven viktigt for
den biologiska mangfalden t.ex. artrika hivdade betesmarker som har ho-
ga naturvirden.

Malsattning

Det 6ppna landskapet bevaras pi ett lingsiktigt och ekonomiskt héllbart
sitt. Det finns mojligheter till stadsnira boenden med goda forutsitt-
ningar fér smaskalig djurhéllning. En mélsittning 4r dven att hivdad be-
tesmark och didrmed det 6ppna landskapet inom planomradet okar.

Idag finns behov av stadsnira odlingsmarker i angrinsning till bebyg-
gelseomrdden for djurhallning och sméskalig djurhéllning t.ex. histar
och odling for egenbruk. A andra sidan finns inom planomridet storska-
liga jordbruksomriden dir det ir viktig att langsiktigt bevara majligheter
till ett rationellt jordbruk, bade vad avser dkerbruk och djurhallning for
att bevara landskapets virden pa slitten.

Rébick, Stocke, Stocksjo och Degernis dr byar som omger det 6pp-
na slittlandskapet, vilket skyddas langsiktigt inom det europeiska Natu-
ra 2000-nitverket. For att pé sikt kunna hélla all odlings- och betesmark
som ingar i Natura 2000-omridet dppet krivs en 6kning av antalet be-
tande djur. Majligheten till rationellt dkerbruk och 6kad betesdjurhall-
ning inom omradet bor inte forsimras genom en alltmer stadsmaissig ut-
veckling av byarna som omger Natura 2000-omriddet Umeés delta och
sldtter.

Riktlinjer gallande jordbruk

Mojligheter att driva ett hallbart jordbruk ska inte forsamras. For att detta ska
bli majligt kréavs, forutom tillgang pa arrenderade betesmarker, aven storre val
sammanhéngande dkermarker beldagna i narheten till jordbruksforetagen med
plats for tillhérande gardar och djurstallar. Jordbruksomradena bor darfor inte
fragmenteras. Detta géller dven igenvaxande marker som fortfarande har en
bra potential for restaurering. Brukade och brukningsvarda jordbruksmarker
redovisas i plankartan for gronstruktur.

Vardefulla angs- och betesmarker, se plankartan for gronstruktur, bevaras och
mojligheterna till utokat naturbete utreds.

Brukandet av odlingsmarker och havd av betesmarker med betesdjur framjas
med forutsattningar for en lokal marknad av jordbruksprodukter.

. Inom byastrukturer praglade av djurhallning och jordbruk &r det viktigt att
djurhallningen kan behallas som en integrerad del i bystrukturen, vilket beak-
tas vid planer pa kompletteringsbebyggelse i byar.

Mojligheter for boende med djurhallning i en smaskalig skala, t.ex. hastnara
boende eller smaskalig odling ar en attraktiv boenderesurs nara staden som bi-
drar till att kulturlandskapet halls 6ppet.

Odlingsmark far inte tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar annat én
for att tillgodose vasentliga samhallsintressen.



Skogsbruk

Virke fran skogarna ir en viktig fornybar naturresurs och skogsbruk ir en
viktig niring inom Umed kommun. Att skapa langsiktiga och goda for-
utsittningar for att producera virke och produkter for energiutvinning ir
en viktig del i hillbarhetsarbetet. Forutsittningar for att avviga ekolo-
giska, ekonomiska och sociala intressen for skogsbruk inom planomradet
skiljer sig dock frin mera utpriglade skogsbruksomriden i inlandet efter-
som skogarnas virden for rekreation har en storre betydelse. En bra dia-
log mellan skogsbrukare, skogsbolagen, kommunen och skogsstyrelsen ar
en fordel for att diskutera skogens virden och dstadkomma ett héllbart
skogsbruk nira staden.

Vatten

Vatten ir en av Umed kommuns viktigaste naturresurser fér djur- och
vixtliv men dr ocksa viktigt for dricksvattenforsorjning och som hallbar
energiresurs. Rent vatten i sjoar, vattendrag och hav ir viktigt fér natur-
upplevelser, bad, vattenlekar, fiske samt dricksvattenkvaliteten. Vattnet ar
en viktig forutsittning for att lingsiktigt bevara Umeas attraktivitet.

For att trygga vattenresurserna infor framtida generationer sa far var-
ken den ekologiska eller den kemiska vattenkvalitén forsimras. Alla vat-
tenfdrekomster ska pa sikt uppnd en god status. For att nd mélet har det,
inom arbetet med vattendirektivet, tagits fram miljokvalitetsnormer for
de olika vattenférekomsterna. Fortlopande sker arbete med bedomning-
ar av nuvarande vattenstatus samt atgirdsprogram fér att uppnd de satta
miljékvalitetsnormerna.

Enligt férvaltningsplanen f6r Bottenvikens vattendistrikt har kommu-
nen ett ansvar att tillsammans med verksamhetsutovare, centrala myn-
digheter och linsstyrelsen verka for att vattenférekomsterna behaller eller
uppnér en god ekologisk eller en god kemisk status. Kommunen ansvarar
for att i sin tillsyn prioritera omraden dir vattenstatusen riskerar att inte
uppnd en god ekologisk och kemisk status, t.ex. genom att stilla krav pd

hog skyddsniva for enskilda avlopp.

Inom planomradet dr det frimst forsurning, dvergddning och vand-
ringshinder som leder till en mittlig eller otillfredsstillande ekologisk sta-
tus for vattenforekomsterna, det dr enbart nagra fa vattendrag och sjoar
som har uppnatt en god ekologisk status under dr 2009. Diremot be-
doms alla sjdar och vattendrag ha en god kemisk vattenstatus. Det ir vik-
tigt att i alla planeringssammanhang utreda och minimera risker for yt-
terligare forsurning och 6kad niringstillforsel till vattendrag och sjdar.

En 6kad andel av hirdgjorda ytor kriver vil genomtinkta dagvatten-
16sningar for lokalt omhindertagande av dagvatten fér att minimera ne-
gativ paverkan av bade yt- och grundvatten. Tydliga riktlinjer och héga
krav for avloppslésningar inom omraden som inte omfattas av det kom-
munala avloppsnitet dr ocksa en viktig férutsictning for att uppna god
vattenstatus (se riktlinjerna fér VA-16sningar sida 90-91).
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Vatten-
forekomst

Kolbacken

Umealven

Tavelan

Djupbacken
inom "120-
omradet”

Tvaran/Klockar-
backen

Taftebolesjon

Nydalasjon

Piparbolesjon

Holmsjon

Stocksjon

Lovosundet

Beskrivning

Utflode av Nydalasjon som till storsta delen ar
kulverterad. Sofiehemsdammens vattensystem
star i hydrologisk kontakt med Kolbacken.

Umeadlven ar en viktig vattenresurs aven for
Umeas framtida dricksvattenforsorjning.

Sediment ar kontaminerat med PCB, framforallt
nedstroms Gimonas. Utredningar pagar.

Tavelan har ett strackvis meandrande lopp
genom ett flackt jordbrukslandskap.

Det finns vardefulla vattenbiotoper langs hela
ans strackning genom planomradet. Oring, harr
och utter forekommer.

Det finns risk for forsurning, 6vergddning, miljo-
giftspaverkan och grumling-sedimentation.

An ar mycket kanslig vid lagvattenfloden.

Djupbacken rinner fran 120-omradet genom
Haga och vidare till Umedlven via Umeas cen-
trala delar.

| takt med att BUT byggs ut med vdg och
bebyggelse kommer arealen hardgjord yta att
Oka. Snabbare och hogre floden ar att vanta.
Vattensystemet &r redan idag kansligt for hdga
floden. Avvattning av Ersmarkstippen sker mot
Djupbacken.

Tvaran ar ett sammanflode av Kullabdcken som
rinner fran Piparbdlesjon och Klockarbacken.
Det finns risk for 6vergédning av an och risk

for miljofarligt utslapp fran industriomraden i
Visterslatt. An har i nedre delen restaurerats for
att skapa goda forutsattningar for fiskvandring.

Biotopvardande atgarder pagar liksom utsatt-
ning av 6ring och harr. Mgjlighet for fiskvand-
ring finns upp till Kullasjon - Piparbolesjon.

Delvis igenvaxande sjo som omgardas av ett
utpraglat vassbalte i anslutning till Tavlean. Sjon
ar vardefull for fagel.

Stadsndra sjo med stora varden for bad och
friluftsliv.

Sjo inom vattenskyddsomrade som p.g.a. sin
ldanga omsattningstid ar kanslig for naringstill-
forsel. Badplats finns.

Sjo av intresse for bebyggelse och friluftsliv.

Vattenomsattningen i sjon ar lang och sjon ar
darfor ekologiskt kanslig. En fortsatt okad nar-
saltbelastning riskera utbrott av algblomning.

Sjo inom jordbruksbygd med risk for 6vergod-
ning.

Skravelsjotjarnen har otillfredsstallande status
pa grund av 6vergodning. Sjon ligger inom
Stocksjons avrinningsomrade och mynnar i
backen som rinner till Stocksjon

Det finns attraktiv bebyggelsemiljo vid Lévosun-
det. Blagronalgblomning forekommer. Sjon har
dalig ekologisk status.

Stallningstagande

Mojligheten att 6ppna béacken langs ett gronstrukturstrak utreds
for den nordéstra delen av Alidhemsomradet. | 6vrigt forblir backen
kulverterad. Sofiehemsdammens vattenomrade bevaras.

Vandringshinder for fisk atgardas vid Stornorrfors.

Vid all planering av nya verksamhets- och bostadsomraden langs
alven (B1,B2,V11,V14,V15,V17,V18) minimeras risken for miljofar-
ligt utslapp.

Alla verksamheter som riskerar att paverka PCB-situationen i
Umedlven negativt ska undvikas.

Vid utbyggnad av Ersmark (B10), Ersboda (B4), Norrbotniabanan,
verksamhetsomradet 6ster om Norrmejeriet (V13), Anumark (B11),
infrastrukturreservatet och Davamyran undviks ytterligare forsu-
rande utslapp av naringsamnen, miljogifter och grumlande @mnen
till an. Vardefulla vattenbiotoper for 6ring, harr och utter bevaras,
liksom de naturliga strandmiljoerna langs an.

Risk for ytterligare paverkan av férsurning, 6vergédning och
miljogifter i Djupbacken ska vara forsumbar vid vidare utbyggnad
av 120-omradet.

Oversvamning undviks. Anldggning av vatmarkspark bér dverva-
gas som fordrojer floden och bromsar miljogifter men som ocksa
bidrar till en god boendemiljo.

Tillfloden av grumlande material, miljogifter, forsurande amnen
och nérsalter via dagvattenutslapp och jordbruk minskas t.ex.
genom att anlagga fordréjningsdammar. Gronstraket langs Tvaran
bor inte godslas.

Risk for ytterligare paverkan genom forsurning, 6vergédning och
miljogifter (dagvatten) for Klockarbécken ska vara forsumbar vid
vidare utbyggnad av verksamhetsomraden kring Klockarbacken.

Mojligheten att anldgga ett vatmarksomrade vaster om Rodang for
att ta hand om dagvattnet fran verksamhetsomraden vid Klockar-
backen och forbattra Tvarans vattenstatus avseende néaringsamnen
utreds.

All utveckling av Davamyranomradet sker utan negativ paverkan
pa vattenkvalitén i Taftebodlesjon. Vassbaltet rund sjon bevaras.

Fosforbelastning pa sjon ska minskas. | 6vrigt se fordjupningen for
Nydala.

Ny bebyggelse inom vattenskyddsomradet bor undvikas. Det finns
risk for fororening av grundvattentakten. Ny bebyggelse kommer
forutom fler (troligen) enskilda avloppslosningar aven att fora med
sig 6kade transporter och 6kad verksamhet (tvatt av bilar, anvan-
dande av kemikalier m.m.) inom omradet. Hog skyddsniva galler.

Ny bebyggelse i direkt anslutning till sjon bor undvikas. Befintliga
avloppsanlaggningar har undersokts. Krav pa forbattringsatgarder
pagar. Hog skyddsniva galler.

Narsalttillforseln bér minskas. Ny bebyggelse i narheten till sjon
bor endast ske dér det finns tillgang till det kommunala avloppsna-
tet. Narsalttillforseln fran jordbruk minskas t.ex. genom att straket
narmast sjon och tillrinnande backar inte godslas. Vatmarken
Lillsjons fordrojningsfunktion kan forbattras (belagen i tillrinnande
back vaster om Stocksjon).

Kallfordelning for narsalter bér genomfoéras och fosforbelast-
ningen. Ingen ny bebyggelse tillats runt sjon innan atgarder for att
minska fosforbelastningen till sjon har vidtagits.

(For Vasterldngsladan, Gammbatlanningen, Djupviken, Tavlefiarden och Osterldngssladan- se stéllningstaganden i férdjupning fér kusten).

Vattenforekomster inom planomradet som, p.g.a. sina forutsattningar, kraver sarskilda stéllningstaganden
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En framtida vattenforsérjning for 200 000 personer med hogkvalitativt
dricksvatten stiller hoga krav pé att forvalta och skydda kommunens
grundvattenforekomster. En omfattande rapport, Underlag till vattenfor-
sorjningsplan for Umed kommun, har under dr 2008 — 2009 tagits fram
for ace langsiktigt trygga en siker dricksvattenforsorjning. Umeds grund-
vattentillgdngar ger goda forutsittningar for att dven i framtiden kunna
leverera dricksvatten av god kvalitet.

Det pagir ett arbete med att ta fram en plan for reservvattenforsorj-
ning. I det arbetet har det framkommit att ett alternativ ir att anvin-
da inducerat grundvatten ur brunnar uppstroms Backens kyrka. Vilka
konsekvenser detta innebir for pigiende och framtida markanvindning
i omgivningen ir féremal for utredning. Andra alternativ f6r reservvat-
tenforsorjning ir grundvattenférekomsterna i Sivarasen och Storheden.

Umeids vattenforsorjning ir i allt hogre grad beroende av infiltration av
ravatten frin Umeilven vilket stiller hoga krav pa att bevara en bra vat-
tenkvalitet i Umeilven. Framtida verksamheter inom avrinningsomradet
for Umeilven far inte paverka férutsittningar fér Umeas dricksvatten-
forsorjning negativt. Det dr dirfor viktigt att Umed kommun uppmirk-
samma betydelsen av Umeilven fér Umeis vattenforsérjning och foljer
utvecklingen inom avrinningsomridet. Det finns ett behov av att skydda
ravattenintaget frin Umeilven vid Baggbdle med ett vattenskyddsomri-

de.

Umed kommun ansvarar for att inritta vattenskyddsomraden med f6-
reskrifter for kommunala dricksvattentikter, som behovs for dricksvat-
tenforsdrjning, samt att enskilda vattentikter, som forsérjer fler an 50
personer, har ett langsiktigt skydd. Har sker fortlopande forindringar dir
omraden som forut forsorjts via lokala vattentikter anslutits till det kom-
munala dricksvattennitet medan andra icke kommunalt anslutna omra-
den har utvecklats mer och mer till bebyggelse med permanentboende
med okat vattenforbrukning. Dirtill behdver behovet utredas i vilken ut-
strickning grundvattensforekomsten i Vindelilvsasen bor skyddas ling-
siktigt mellan Robick och Strombick.

Riktlinjer

. Vattenforsorjningen ska aven i framtiden sa langt som mojligt baseras pa grund-
vatten.

. Pa grundvattenforande grusformationer ska vattenforsorjningen prioriteras fram-
for grusuttag.

. En plan for reservvattenforsorjning ska tas fram som siktar pa 200 000 invanare.

. Alla kommunala dricksvattentakter ska ha aktuella vattenskyddsforeskrifter och
enskilda vattentakter som forsorjer fler an 50 personer ska fa ett langsiktigt skydd.

. Grundvattenférekomster i Vindeldlvsasen bor skyddas fran atgarder som langsik-
tig kan riskera att paverka grundvattenkvalitén negativt.

. Norra delen av Vindeldlvsasen skyddas genom féreskrifter fér vattenskyddsomra-
det.

. Nya bostadsomraden forsorjs i forsta hand via det kommunala dricksvattennatet.

. All planldaggning och provning ska utvecklas sa att miljokvalitetsnormerna for vat-
ten uppnas och inte 6vertrads. Med anledning av att status for de olika vattenfo-
rekomsterna kommer att uppdateras kontinuerligt ar det vid all planlaggning och
tillstandsgivning viktigt att kontrollera Vattenmyndighetens uppdateringar anga-
ende status och planerade atgarder for att uppna en god vattenstatus.

. For enskilda avlopp som bidrar till att en vattenférekomst inte uppnar, eller riskerar
att inte uppna, god ekologisk status ska krav pa hég skyddsniva utredas.
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Takter

dra stérningar.

Alla takter, utom husbehov-
stékter dar mindre &n 10 000
ton har brutits, ska prévas en-
ligt miljdbalken med hansyn
till buller, vibrationer, naturvar-
den, rekreationsvarden och an-

Vid aterstéllning aterbeskogas
takterna i vanliga fall. Takterna
kan ha goda forutsattningar for
att bli fina framtida rekreations-
omraden med vattenmagasin
eller aktivitetsomraden. Sada-
na alternativ bor 6vervégas vid
aterstallning av framforallt tat-
ortsnara takter.

Las mer

GRUSHUSHALLNINGSPLAN (1991)

Namn

Bréannlands-
berget

Stoningsber-
get

Dava
Grop 21

Bergsboda

Degerberget
Nyakersberget
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Takt

Berg for kross

Berg for kross,
moran

Moran

Berg for kross, grus

Berg for kross

Berg for kross

Berg for kross

Berg, grus, moran och matjord

Inom planomréidet bryts berg, grus, morin och matjord. Behovet av
grusmaterial i Umed kommun ir stort och kriver hushallning efter-

som naturgrus, sand och sten konsumeras i en takt som kan tomma
tillgingarna inom en snar framtid. Berg for kross av bra kvalitét 4r en
bristvara. Diremot finns gott om morin och morintikter som p4 sikt ir
ett bra alternativ till naturgrus. For narvarande finns en morintike vid
Davamyran.

Atervinning av 6verskottsmassor kan minska behovet av naturgrus och
bergkross. Umed kommun har en grushéllningsplan frin 1991 som inne-
haller ett handlingsprogram for hushéllning av frimst naturgrus. For att
utnyttja den dndliga naturresursen naturgrus pa ett hallbart sitt togs ge-
mensamma mal fér materialhushéllning inom Umearegionen fram ér
1999. Inom planomradet finns det f6r nirvarande tre matjordstikeer. I ett
langsiktigt hallbart perspektiv bér all akermark reserveras for jordbruks-
indamal. Detta innebir att matjord i fortsittningen tillverkas utan att
nya matjordtikter 6ppnas. Si kan t.ex. ske med komposteringsanligg-
ningar eller genom att ta tillvara matjorden infor storre byggprojekt.

Riktlinjer
. Istallet for naturgrus bor alltid brytning av berg eller moran prévas. Minst 80 pro-
cent av naturgruset ska ersattas med bergkross, moran eller alternativa material.

. Grushallningsplanen fran ar 1991 bor aktualiseras till en ballasthushallningsplan
for hela Umearegionen dar berg och moran inkluderas.

. Inga nya takter ska tillkomma inom omraden som &r vardefulla for vattenforsorj-
ningen.

. Geologiska omraden med hogsta och nast hogsta skyddsvarden (klass | och klass
I) enligt grushallningsplanen fran ar 1991 undantas fran all taktexploatering. Se
gronstrukturkartan.

. Vid aterstallning bor det undersokas majligheten att aterstalla takterna till frilufts-
eller aktivitetsomraden.

. Endast langsiktiga takter som kan brytas i minst 25 ar bor tillatas.
. Inga nya matjordstakter tillats inom planomradet.

. Matjord bor endast utvinnas fran mark som kommer att exploateras for andra én-
damal t.ex. bebyggelse eller vagar.

Stallningstagande

Tillstand for takten finns fram till ar 2012, eventuellt fortsatt takttillstand i samband med
att asfaltsverket flyttas hit.

Fortsatt langsiktig taktverksamhet med eventuell utékning av téaktomradet.

Fortsatt langsiktig taktverksamhet inom Davaomradet.

Omradet ligger inom foreslagna vagstrackningar for Umeaprojektet som kan innebéra att
omradet far nya forutsattningar for annan markanvandning. Inget forlangt tillstand innan
utredningarna i samband med Umeaprojektet ar avslutade.

Taktverksamheten i konflikt med det planerade bebyggelseomradet vid Tegelbruksber-
get. Ingen forlangning av takttillstandet efter ar 2018.

Verksamheten fick tillstand ar 2010 men hade i bérjan av ar 2011 dannu inte paborjats.

Verksamhet pabdrjades ar 2010. Vid eventuell utokning av taktverksamheten ska rekrea-
tionsintressen vid Kullaomradet beaktas.



3.10 Rennaring

Inom planomradet ligger renskotselomraden f6r Ubmeje Tjilddie och
Ran samebyar. Arstidsbundna vandringar sker mellan fjill och kustland.
I planomrédet ingér viktiga vinterbetesomriden dir renbete 4r begrinsat
till tiden mellan den 1 oktober och 30 april. Vinterbetesmark omfattar all
mark inom renskotselomridet. Vinterbetesperioden betraktas som renni-
ringens flaskhals. Vid isbildning av markvegetationen kan stora omriden
vara ldsta for renbete under en ling tid. Under sidana ar kan reservvin-
terbetesomradena dster och sdder om Stocksjon och séder om Brinnland
ha en avgérande roll for renarnas dverlevnad. Omradet mellan Umea och
Tavelsjo dr ett viktigt lavmarksomrade som betas frekvent under vintern.

Kirnomraden for renniringens riksintressen har avgérande betydelse
for mojligheterna att varaktigt bedriva renskotsel inom samebyn. De till-
fredsstiller renens behov av niringstillging 4ven under svara vinterforhal-
landen och besoks dterkommande.

Flyttleder bestar oftast av terringformationer som sammanhingande
myrar, frusna sjéar, dalgangar eller réjda strik genom skogsmark. Vis-
sa leder anvinds regelbundet och andra sillan. Flyttlederna ska si langt
som mojligt skyddas mot dtgirder som patagligt forsvérar renarnas for-
flyttning.

Svéra passager finns vid stillen dir flyttning av en renhjord ir begrin-
sade av t.ex. bebyggelse, jirnvig och vigar. Hir dr det viktigt att sjilva
passagen men dven omraden i direkt anslutning till en svir passage skyd-
das mot ingrepp som forsvarar flyttningen ytterligare.

Trivselomriden dr omriden dit renarna naturligt soker sig for bete och
vila under en lingre period. Dessa omraden ir speciella till sin topografi
och ir rika pa olika typer av beten. Det ar viktigt att dessa omréden ir be-
friade fran intring och stérningar av olika slag.

e

T

Karta 6ver renndringsintressen. Se dven riksintressebeskrivning i sarskilt avsnitt ldngre fram i hand-
lingen.

Karnomraden for ren-
naringens riksintressen
inom planomradet

Renndringens riksintressen
skyddas enligt 3 kap.5 §
miljobalken och foljande ar
kdrnomraden:

1. Omrade mellan Tavelsjo,
Vannasby och Umed (Kul-
laomradet): Mycket vikti-
ga lavmarker i bergland-
skap, starkt paverkat av bl.
a. grustakter, friluftsliv och
jarnvag.

2.So6der om Brannland: Re-
servvinterbete, svar pas-
sage vid Gubbdle 6ver
Umedlven och E12 p.g.a.
reglerat vatten och jarnvdg.

3. Soder om Umea: Reserv-
vinterbete.

4. Omradet mellan Stock-
sjon och Norrmjole: Reserv-
vinterbete, tva svara passa-
ger vid Stocksjon p.g.a be-
byggelse och E4.

Renndringsintressen

Riksintresseomrade
Svar passage
Flyttled

Trivselland
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3.11 Kulturmiljéer

Kulturmiljon ir en viktig killa for en plats identitet och for att kinna
trygghet och trivsel. Kulturmiljoer dr darfor viktiga for stadens, platsens,
stadsdelens eller byns sociala héllbarhet. Mélsittningar ar att:

*  Skydda, bevara och utveckla kulturhistoriskt virdefulla platser, bygg-
nader och bebyggelsemiljéer

*  Skydda och bevara fornlimningar och kulturlandskap
* Hivda kulturmiljévirden i samhillsplaneringen

Inventeringar av kulturmiljéer har framféralle gjorts under 1970-1980-ta-
let i Umed kommun. I slutet pa 1990-talet gjordes bebyggelseinventering-
ar i drygt 30 byar och stadsdelar inom kommunen. I inventeringarna be-
skrivs objekt och miljder och kortfattade bevarandeforslag limnas.

Umea kommun har arbetat fram en serie byggnadsordningar dir oli-
ka stadsdelars karaktirsdrag behandlas som vigledning vid forindring,
fornyelse och utveckling. Syftet ir att tillvarata arkitektoniska, kulturella
och miljomaissiga kvaliteter. Byggnadsordningarna ir framférallt ett verk-
tyg och underlag i bygglovskedet men utgér dven en kulturhistorisk in-
ventering med forhallningssitt for utveckling och bevarande av bebyggel-
sens karaktir och kulturmiljévirden.

Byggnadsordningar finns f6r Grisbacka-Grubbe-Visterhiske, Haga-
Sandbacka, Sofiehem-Alidhem och Teg. Ambitionen ir att inventeringar
av sadant slag ska utgora tillrickliga beslutsunderlag over tid varfor er-
fordeliga oversyner, aktualiseringar och kompletteringar bor ske 16pande.
Umea kommun ska sprida kunskap om och inspiration kring kulturmil-
jofragor i takt med att kommunen vixer och forindras.

Viktiga fragor

*  Utan aktuella 6versiktliga stillningstaganden till kulturmiljéfragor,
far den praktiska tillimpningen en sporadisk karaktir dir kinsliga
miljoer riskerar att forlora sina kulturella virden och dirmed minskar
dven nya virden pa platsen.

*  Kommunens riktlinjer for byggande i byar skapar goda férutsitt-
ningar for att tillkommande bebyggelse blir bittre anpassad till byns
kulturmiljé och karaktir dn de tilligg av bostadsomraden som till-
kommit fran senare delen av 1900-talet.

* ] Umed kommun kommer de omfattande trafikanliggningar som
planeras att kunna innebira stora ingrepp i de dldre kulturlandska-
pen liksom i den traditionella stads- eller kulturmiljon. Dessa avvig-
ningar ska hanteras genom att gestaltningsprogram eller motsvaran-
de tas fram i dialog mellan berorda parter.

* | Fordjupning for de centrala stadsdelarna beskrivs ett férhillningssitt
till kulturmiljéerna i de centrala stadsdelarna. Den stadsbildsana-
lys som ar 1979 gjordes for centrala Umed ersitts av ett nytt forhall-
ningssitt till bl.a. stadssiluetten och riksintresset Centrala Umea, se
Fordjupning for de centrala stadsdelarna.

* Skyddet for de lokalt intressanta kulturmiljéerna i kommunen ir
bristfilligt och idagslidget saknas inventeringar och bedémningar gil-
lande kommunens yngre kultur- och bebyggelsemiljo utéver Arkitek-
turguide Umed och byggnadsordningarna.



Riktlinjer

. Riksintresseomraden skyddas mot atgarder som patagligt kan skada kulturmiljon.
Utveckling och férandring kan géras med beaktande av kulturmiljoernas varde.

. Umed kommun bor upprétta ett 6vergripande kommunalt kulturmiljévardspro-
gram. Programmet ska vara anpassat till den kommunala planeringens behov
genom att innehalla inb6rdes varderingar av miljéer och objekt. Nagra viktiga
forutsattningar for upprattandet av ett kommunalt kulturmiljévardsprogram ar:

- Fardigstallande av museets pagaende bebyggelse- och kulturmiljéinventering.

- Kompletteringar av samtliga inventeringar och bevarandeprogram med miljoer
och objekt fran efterkrigstiden.

- Inventeringar och bedémningar gallande kommunens yngre kultur- och
bebyggelsemiljo.

. For att ytterligare starka forutsattningarna for att en framsynt planering av stad och
land integreras med kulturhistoriska och estetiska varden, behover ett handlings-
program for arkitektur och formgivning utformas inom den kommande planerings-
perioden.

. Kommunens riktlinjer for byggande i byar tillampas. For stadsdelarna finns Umea
kommuns byggnadsordningar.

. Inventeringar och stéllningstaganden till bevarandet av kulturlandskapet bor goras.

Fakta om kulturmiljéer i Umea

I Umed kommun &r foljande nio omraden skyddade som riksintresse for kulturmiljo: Snéan, Norr-
byskar, réseomradet Aheden-Nordansjs, Vasterbacken i Holmsund, Holméns by, Stor-Fjaderagg,
delar av Umea centrum, Norrfors—-Klabbole och odlingslandskapet langs Vindelalven vid Rédasel.

Flera av de skyddade kulturmiljoerna ligger inom avgransningen fér Férdjupning fér Umea. Forn-
lamningar skyddas enligt lagen (1988:950) om kulturminnen m.m. Andra kulturmiljéer har ett be-
tydligt svagare skydd.

Inte séllan star kulturmiljovéarden i konflikt med andra intressen. Detta galler framférallt i tatbe-
byggda omraden med ett starkt férandringstryck men dven i glesare miljer. Aldre byggnader eller
kulturmiljoer kan latt forvanskas genom okénsliga om- och tillbyggnader.

| Umeas olika stadsdelar finns byggnader, miljéer och karaktarsdrag som ar viktiga att bevara. |
stadsdelarna finns t.ex. mycket som &r bevaransvart bade vad galler nyare och aldre karaktarsdrag.

Fakta om bevarande av kulturmiljoer

Med kulturmiljé som begrepp avses miljder som paverkats av manniskor 6ver tid. Kulturmiljon kan
besta av bade foremal, byggnader, anldggningar och fasta fornminnen sdsom kulturlandskap.

Bakgrunden till bevarandet av kulturmiljoer kan vara saval historisk, social, ekonomisk som estetisk.
Kulturmiljévarden kan vara av lokalt, regionalt, nationellt eller internationellt intresse.

Vad som ar vardefullt att bevara och vad som kan utvecklas férandras kontinuerligt. Kulturmiljoer
vardas bast nar de far brukas och leva. For att olika kulturmiljoer ska kunna erhalla ett bra skydd
krévs en dialog och information bl.a. till de som bor och verkar i det aktuella omradet.

Enligt plan- och bygglagen ska inventering och redovisning av kulturmiljévérdena finnas for kom-
munens 6versiktsplanering. Vid planldaggning stélls dessutom krav pa stallningstaganden till kul-
turmiljévardena.

Av 6versiktsplanen bor tydligt framga vilka ansprak pa skydd och tillvaratagande samt pa hansyn
vid férandringar och utveckling, som stalls av bade riks- och lokala kulturmiljéintressen. Har anges
ocksa att hansyn ska tas till landskapsbild och kulturmiljévéarden och att tillkommande bebyggelse
gestaltas sa att den ger en god helhetsverkan.

Byggnader som é&r sarskilt vardefulla fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig
synpunkt eller som ingar i ett bebyggelseomrade av denna karaktar, far inte forvanskas. En forut-
sattning for att kunna uppfylla plan- och bygglagens intentioner ar att alla som direkt berérs av den
fysiska planeringen av mark och vatten, ar insatta i och respekterar bebyggelse- och kulturmiljon.
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3.12 Miljo, halsa och sakerhet

Luftmiljo

Umea har problem med luftkvaliteten i de centrala stadsdelarna. Miljs-
kvalitetsnormens grinsvirde for kvivedioxid (NO,) éverskrids och grins-
virdet for partiklar (PM10) tenderar att dverskridas. Situationen hirrér
frin en kombination av stora trafikvolymer, stingda gaturum och sir-
skilda luftrérelser som forekommer frimst under vinterhalvaret, s kall-
lad inversion. De hoga nivierna av luftféroreningar paverkar minniskors
hilsa negativt varfor regeringen ar 2006 gav Umed kommun i uppdrag
att ta fram ett atgardsprogram for att uppfylla miljokvalitetsnormen for
kviveoxid i Umea. Atgirdsprogrammet antogs ar 2007 och ska ses som
ett arbete med kontinuerlig uppféljning. Nya dtgirder behdver successivt
tas fram och anpassas till den aktuella situationen samt anpassas efter de
behov Umed kommer att ha fortsittningsvis. De stadsbyggnadsprinciper
och den trafikstrategi som Gversiktsplanen presenterar ger en Gvergripan-
de och langsiktig inriktning for hur vi ska minska bilberoendet och trans-
portbehovet i Umed, vilket ir ett led i att minska negativa effekter pa luft-
miljon.

Fordjupningens strategier leder langsiktigt till battre luftmiljo

En tdt stad ger limpliga avstaind med cykel och ger de bista forutsite-
ningarna for att ka andelen cyklister och fotgingare i forhillande till bi-
lister. En kompakt och funktionsblandad stad ger nirhet till malpunkter
och minskar transportberoendet. Den foreslagna parkeringsstrategin bi-
drar till att arbetsresor med bil till centrala Umea minskar. Intelligenta
transportsystem och arbetet med Mobility Management fokuserar pa att
underlitta resenirens val av héllbara transportalternativ. Framtida stads-
delar och bebyggelscomriden ges goda férutsittningar till kollektivtra-
fikforsorjning och kollektivtrafikens underlag och effektivitet forbattras.

Bilsnal samhillsplanering maste kompletteras med en ny syn pa bil-
trafikens prioritet i Umeds centrala stadsdelar. Trafiken maste orienteras
ut frdn stadskidrnan och andra omraden kinsliga for overskridanden av
miljokvalitetsnormer. Ringleden forser Umeéd med ett linge efterlingtat
alternativ och ir en forutsittning for denna viktiga trafikomférdelning.
Befintligt trafiksystem med trafikledskaraktir i staden méste anpassas
for lagre trafikvolymer, miljozon och for prioritering av 6nskade firdme-
del. Trots fordjupningens strategier kan miljokvalitetsnormen for NO, i
de centrala delarna av staden komma att 6verskridas de kommande aren
eftersom det tar tid att forindra befintliga strukturer och att genomféra
atgarder med lingsiktig verkan. For att lingsiktig uppnd en bittre luft-
miljo i centrala staden méste kommunen tilldtas att planera f6r och byg-
ga nya bostider och besoksintensiva objekt centralt dir normerna idag
overskrids. Eftersom alternativet att f6rligga bostider och besoksintensiva
objekt utanfér staden bedéms medfora ett betydligt 6kat transportbehov
med okade utslipp och ett mer utbrett problem med 6verskridanden av
NO, och PM10 som foljd.

Oversiktsplanen anger den lingsiktiga planeringsinriktningen. Endast
da kan vi skapa forutsittningar for ett mer héllbart resande, forindra re-
sebeteenden och komma till ritta med véra strukturella problem som ger
upphov till var diliga luftkvalitet.



Sarskilda utredningar av luftmiljon

Ny bebyggelse i anslutning till trafikrum méste foregas av sirskilda ut-
redningar av luftmiljésituationen. Gaturumsbredd och bebyggelsens
tathet och hojd har inverkan pa luftomblandning och halterna av luft-
fororeningar vilket bér beaktas vid slutlig utformning av bebyggelsen.
Utveckling och planering for en bra gronstruktur i gaturummen och
kvartersomrdden har en positiv effekt pé luftkvaliteten och ska ocksa inga

i dessa sirskilda utredningar.

Riktlinjer gallande luftmiljo

Kombinationen av héllbara stadsbyggnadsprinciper och ett fortlopande arbete
med atgardsprogrammet dr avgorande for att Umea ska kunna na uppsatta mal ro-
rande stadens luftkvalitet och tillvéxt. Oversiktsplanens utvecklingsstrategier anger
hur det langsiktiga arbetet ska ske och hur det bidrar till en hallbar utveckling.
Atgardsprogrammet foljer upp och ger forslag pa direkta atgarder med en bestamd
tidshorisont. Planer och bebyggelse ska provas utifran oversiktsplanens utveck-

lingsstrategier och riktlinjer, se kapitel 2 om utvecklingsstrategier for hallbar tillvéxt.

Tilluft till bostader, kontor och handel bor placeras pa motsatt sida av trafikerat
gaturum och placeras hégt upp.

Skolor och forskolor bor placeras dar luftkvaliteten ar god.

Atgardsprogram for att uppfylla miljokvalitetsnormen for kvaveoxid i Umed

Atgarderna i programmet kan delas in i tre huvudinriktningar:

1.

Atgérder i gatu-/trafiknat med bl.a. byggandet av Umeéprojektet 2 som skapar en ringled
runt Umea for att forbattra luftkvalitén i de centrala delarna av staden. Parallellt ska Véstra
Esplanaden genom Centrala stan miljdanpassas och utformas sa att trafik som inte har nagon
malpunkt i centrum styrs bort.

Atgarder vid utslappskallan genom att stimulera en fornyelse till en mer miljovanlig fordons-
park t.ex. inrattandet av kommunala tjdnstebilpooler och inférandet av en miljozon i centrala
Umea.

Paverkan och styrning av trafikbeteenden med malet att 6ka det lokala kollektivresandet med
25 procent, 6ka andelen cyklande och utforma parkeringsstrategier med miljohansyn.

Inversion

Markinversion bildas under klara och vindstilla natter nar varme fran markytan stiger, vilket far
markytan och det narmaste luftskiktet att kylas av. Ovanfor det kalla luftskiktet vid markytan lag-
ger sig varmare luft som ett lock 6ver den kallare luften och hindrar luftrérelser, vilket medfor att
avgaser och andra utslapp stannar kvar ndra marken och orsakar héga koncentrationer av férore-
ningar i luften.
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Fororenade omraden

I Umea kommun finns ett antal omraden, pa land och i vatten, som f6ro-
renats genom industriell- eller annan verksamhet. Manga av dessa omri-
den hotar minniskors hilsa och miljon genom direktexponering av far-
liga imnen, genom redan pagiende fororeningslickage eller genom risk
for framtida spridning. Bland dessa aterfinns amnen och féreningar vars
anvindning sedan linge 4r férbjuden.

Plan- och bygglagen ger, under vissa forutsittningar, en majlighet att
i en detaljplan inféra bestimmelser om avhjilpande av markférorening-
ar som villkor for lov. Det ir viktigt att kunskap om férorenade omra-
den beaktas i den fysiska planeringen och att kinda sddana pekas ut pa
karta och beskrivs i 6versiktsplanen sa att de kan undersokas och efter-
behandlas infér kommande detaljplanliggning och exploatering. Sirskilt
viktigt dr det att uppmirksamma féroreningar inom omriden som ska
bebyggas eller dir markanvindningen péd annat sitt ska 4ndras i fram-
tiden. Efterbehandlingsfragor bor vara en naturlig del vid all planering/
bygglovshandliggning. De nationella och lokala inventeringarna av f6ro-
renad mark utgdr ett mycket bra planeringsunderlag. Uppgifter om for-
orenade omriden lagras i en databas, det sa kallade EBH-stdet, vilken
kommunen har tillging till.

Det finns méanga fordelar med att samordna processerna for efter-
behandling enligt miljébalken och i den fysiska planeringen. Nir for-
oreningsfragan uppmirksammas tidigt in den fysiska planeringen kan
mycket tid vinnas genom att inledande skeden av efterbehandlingspro-
cessen dd kan 16pa parallellt med planarbetet. Ju tidigare problemet upp-
mirksammas desto bittre dr det. Det hir 4r viktigt eftersom efterbehand-
ling ska f6lja en viss tdgordning och projekten tar tid och kostar mycket
pengar. Dessutom minimeras risken for att det dyker upp ovintade hin-
der i planeringsprocessen och att det utarbetas planer med inbyggda bris-
ter, som i forlingningen kan leda till att planen inte kan genomféras.

Riktlinjer gallande férorenade omraden

. Omraden och byggnader dér det finns risk for fororening ska kontrolleras i EBH-
stodet (fore detta MIFO-databasen) innan detaljplanlaggning och vid behov
undersokas ytterligare.

. Undersokningarna ska folja miljobalken och de riktlinjer som Naturvardsverket
tagit fram.

Undersoékningar och dtgarder ska bekostas av den som &r ansvarig. Finns ingen
ansvarig ska kommunen undersoka majligheterna till att erhalla statliga medel och
agera huvudman fér undersékning och vid behov efterbehandlingsatgarder.

Ras och skred samt 6versvamning

For riktlinjer och forhallningssitt kopplat till risker som ras och skred
samt oversvimning se Fordjupning for dlvlandskapet samt Fordjupning for
kusten.



Buller och bebyggelseplanering

Sambhillets nodvindiga infrastrukeur ger tyvirr dven ifran sig odnskat
ljud, det vi i dagligt tal kallar buller. Dels har det inverkan pa vér trivsel
och komfort, men buller kan vid hoga och/eller langvariga nivéer ocksa
paverka vér hilsa.

Planeringen av stadens utveckling bér naturligtvis i forsta hand ske sa
att man forsoker undvika att utsitta minniskor for buller, men det ir in-
te mojligt att alltid 16sa det med att halla undan bebyggelse pa tillrickligt
avstand fran gator eller andra ljudkillor. Det skulle innebira en vildigt
gles och utspridd bebyggelse med stora impedimentytor, en stadsmiljo
som fa vill ha. I stillet fir man anpassa bade utformningen av trafikstruk-
turen och bebyggelsen s& att man uppnér en acceptabel balans mellan
ljudnivier och en, ur andra aspekter, 6nskvird stadsutveckling.

Barn behdver bra utemiljéer som inbjuder till lek, bade vild som lugn.
Dirfor ska barns tillgang till god ljudmiljé sirskilt beaktas i planeringen.

Utgangspunkter for bebyggelseplanering i omriden utsatta for flygbul-
ler redovisas dven i avsnitt 3.14 om riksintressen.

Bullersituationen i Umed kartlagd

Umea kommun kartldgger I6pande den allméanna bullersituationen i kommunen. Kartldaggningen
omfattar omgivningsbuller fran trafik (vdg, spar och flygtrafik) och industrier (inkl. bl.a. skjutbanor)
och dven en redovisning av sa kallade tysta omraden i kommunen.

Den visar dven hur madnga boende som berdrs inom olika bullerintervall. Kartldaggningen avses kon-
tinuerligt uppdateras. Kartldggningen bygger pa teoretiska modellberdkningar och &r av 6versikt-
lig karaktar men kan i planeringssituationer indikera var man behéver dgna bullerfrdgorna sérskild
uppmarksamhet.
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Femkilometersstaden med stomlinjenatets upptagningsomrade. Inom dessa omraden kan det bli aktu-
ellt att tilldmpa begreppet tyst sida.

3.13 Teknisk férsorjning

Vatten- och avloppsforsorjning

Stora delar av bebyggelsen inom planavgrinsningen 4r ansluten till kom-
munalt vatten och avlopp. Ett reservat for ett eventuellt framtida renings-
verk finns avsatt nedstréms Umedilven pa den dstra sidan.

Riktlinjer

. En kommunovergripande utvecklingsstrategi for vatten och avlopp ska tas fram
som omfattar hela kommunen bade inom och utanfoér nuvarande verksamhetsom-
rade for vatten och avlopp.

. Tillkommande bebyggelse i direkt anslutning till befintligt verksamhetsomrade for
vatten och avlopp ska, om det ar tekniskt och ekonomiskt majligt, upptas att ingd i
verksamhetsomrade for vatten och spillvatten eller ges méjlighet att ansluta till det
allmanna vatten- och spillvattenledningsnatet genom avtal.

. For enskilda avlopp inom omraden med hég skyddsniva kravs gemensamma
anlaggningar som klarar gallande funktionskrav. | de recipienter dar hog skydds-
niva kravs eller dar atgarder kravs for att uppna eller bibehalla god status enligt
miljokvalitetsnormerna i vattendirektivet bor en VA-utredning tas fram i samband
med bygglovsgivning eller senast vid utstéllningsskedet vid detaljplanelaggning.

. VA-utredning for ny bebyggelse bor dven omfatta befintlig bebyggelse i anslutning
till berord reciepient for att sakerstalla att den totala miljobelastningen inte hojs
samt att I6sningarna blir hallbara bade ur ett miljo- och ekonomiskt perspektiv.

. For enskilda avlopp i omraden med normal skyddsniva kan VA-utredning uteslutas
om sa bedéms motiverat under planlaggningen.

. Infiltrationsanlaggningar ska anlaggas sa att avstandet mellan spridningsledningar
och hogsta grundvattenniva ar minst 1 meter.

. For enstaka lokaliseringar av ny bebyggelse bor, om majlighet finns, avloppsfragan
|6sas via kommunalt VA-nat eller gemensamma anlaggningar framfor enskilda sma
avloppslosningar for enstaka hus.

. Dagvatten inom tatbebyggt omradet ska sa langt som mojligt hanteras lokalt
(LOD). Hardgjorda ytor ska minimeras. Den del som p.g.a. omradets forutsattningar
inte kan hanteras lokalt ska avledas i 6ppna "troga” system, sa naturtrogna som
mojligt. Dagvatten fran trafikerade ytor bor hanteras sa att fororeningar reduceras.

. Med anledning av att status for de olika vattenférekomsterna kommer att upp-
dateras ar det vid all planldaggning och tillstandsgivning angelaget att kontrollera
Vattenmyndighetens uppdateringar liksom kommunens aktuella skyddsnivakarta.



Riktlinjer gadllande val av anlaggningar for VA

Avlopp bor:

. | forsta hand, dar det ar tekniskt och ekonomiskt majligt, anslutas till det kommu-
nala avloppsnatet.

. | andra hand anslutas till samféallda gemensamma avloppsanlaggningar.

For omraden med hog skyddsniva, som inte kan anslutas till kommunalt aviopp
krévs en avancerad rening. Vid sadana bér kommunen vid detaljplaneldaggning
normalt krdva att avloppsfragan ordnas gemensamt.

. | tredje hand renas i enskild avloppsanlaggning. Detta galler vanligtvis inom
omraden med normal skyddsniva for avlopp med mer spridd bebyggelse for ett
mindre antal tomter. For omraden med hog skyddsniva kan anlaggningar av typen
minireningsverk kravas.

Vattenforsorjning bor:
. | forsta hand baseras pa uttag fran det kommunala vattenledningsnatet.

. | andra hand baseras pa grundvatten fran enskilda vattentakter, om majligt fran
gemensamma anldggningar.

Riktlinjer gallande VA-utredning

Utredningen ska redovisa forslag till avlioppsfragans |6sning for aktuellt planomrade och
maste inga i planhandlingarna infor utstallningsskedet.

| avloppsutredningen bor geohydrologiska forhallanden beskrivas tillrdckligt noggrant
for att visa hur det ar mojligt att 16sa avloppsfragan for alla tillkommande fastigheter
utifran vad som ar rimligt utifran berdrd recipient och paverkansomrade.

Om kommunal férsorjning eller gemensamhetsanlaggning for dricksvatten saknas bor
utredningen dven omfatta hur vattenfragan ska l6sas.

Den bésta placeringen och tekniska lI6sningen for att 16sa VA-fragan med minsta intrang
och olagenhet for halsa och miljo ska véljas om det inte kan anses ekonomiskt orimligt.
Vid rimlighetsbedémning ska nyttan av skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
jamforas med kostnaderna for atgarderna.

Umevas kontor p& On.
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Energi och fijarrvarme m.m.

Umed har under en ling tid prioriterat en 6verging till fjarrvirmean-
vindning och idag finns fjirrvirme i stora delar av staden. Den hoga an-
slutningsgraden bidrar idag starke till bittre luft i Umea och fjarrvirme
ir ur miljosynpunkt ett gott val genom minskade utslipp av koldioxid
och andra férenande imnen som kan uppsté vid férbrinning i t.ex. min-
dre ved- eller pelletspannor. Idag finns det tva anliggningar som forsor-
jer Umed kommun med fjirrvirme:

o Alidhems virmeverk for bio- och avfallsbrinsle

* Daévamyrans virmeverk som ir en av virldens mest energieffektiva
och miljéanpassade anliggningar med avancerad rékgasrening for
avfallsbrinsle eller rester fran skogsavverkning (Grot).
Virmeanliggningen vid Davamyran har stor utvecklingspotential
att forsorja en vixande stad med miljovinlig fjarrvirme.

Umed kommunkoncern har héga ambitioner att minska sin energian-
vindning och minska utslippen av vixthusgaser. I Atgd;’dsplan [for mins-
kade utslipp av vixthusgaser som beslutades av kommunfullmiktige ar
2009 finns langsiktiga atgirder som leder till minskad energianvind-
ning och en omstillning till mer héllbara energikillor. Det finns en stor
potential att effektivisera energianvindningen i fastighetsbestinden och
inom kommunen pagar bl.a. ett arbete att energieffektivisera samtliga
Umeé kommuns fastigheter.

Sedan 4r 2008 finns "Nitverket for hallbart byggande i kallt klimat” i
Umed. Nitverket har medlemmar fran féretag, organisationer och myn-
digheter som representerar alla linkar i byggkedjan. Malsittningen ir
att tillsammans 6ka kunskapen om hallbart byggande och forvaltande i

kallt klimat och géra Umeéregionen virldsledande inom omrédet innan
ar 2020.

I Umeis satsning Hallbara Alidhem som startade &r 2010 testas en en-
ergisystemsyn i kallt klimat, med malsittningen att optimera omradets
(och stadens) klimatpaverkan pé det yttre systemet, och inte enbart foku-
sera pa enskilda byggnader eller enskilda insatsers klimatpaverkan.

Riktlinjer

. Majligheterna till en effektiv energianvandning, dvs samma eller hégre nytta med
mindre energi, gors kand och tillampas av energianvandarna.

. | alla infrastrukturella satsningar tas hansyn till kraven pa energieffektivitet.

. Kommunen som energianvandare ska férega med gott exempel, vilket bl.a. innebar
att effektiv anvandning genomfors och att fjarrvarme valjs som uppvarmningsalter-
nativ dar det finns mojlighet.

. Fjarrvarme ska finnas i kommunens tétorter Umed, Holmsund, Savar och Hornefors
och ska framgent omfatta de flesta energianvandare inom omradet dar de tekniska
och ekonomiska forutsattningar mojliggor anslutning.

. Vid nyproduktion av fastigheter ar fjarrvarme for uppvarmning férstahandsalterna-
tivet inom tatorterna dar de tekniska och ekonomiska forutsattningar som mojlig-
gor anslutning.

. Fjarrvarmeproduktionen ska idag och framgent med god marginal uppfylla krav pa
laga utslapp och sakerhet och vara langsiktigt konkurrenskraftig.

. Utanfor fiarrvarmeomradena utnyttjas ny teknik for att ge kollektiva I6sningar for
varmeforsorjningen.

. Biobranslen och andra fornybara energikallor ska 6ka pa bekostnad av andra
energislag.



Atervinning och avfallshantering

Avfallsplan 2020 antogs av fullmiktige ar 2010 och i planen dras rike-
linjerna upp f6r den framtida avfallshanteringen. Planens 6vergripande
malsittning 4r att hantera avfallet pa bist méjliga sitt for att uppnd ett
lingsiktigt hallbart kretsloppssamhille som 4r hallbart ur savil ett eko-
nomiskt, socialt som miljomaissigt perspektiv. Avfallsplanen innehéller en
rad malsittningar med varje ansvarig nimnd eller styrelse angiven. Pla-
nen syftar till att uppna nationella och avfallsrelaterade miljokvalitetsmal,
tydliggora kommunens ambitioner inom avfallsomradet, fungera som ett
viktigt strategiskt styrdokument, informera allminhet och verksamhets-
utdvare om planerade forindringar, ge ansvariga politiker en helhetsbild
over avfallshanteringen med mojlighet att paverka den, effektivisera ut-
vecklingen av avfallshanteringen genom 6kade férutsittningar si att hela
kommunens organisation strivar i samma riktning.

Avfallstrappan eller "avfallshierarkin” styr hur avfallet ska tas omhand
och har en prioriteringsordning i fem trappsteg; minimera, ateranvin-
da, dtervinna, utvinna energi och deponera. Avfallshierarkin 4r gemen-
sam for hela EU. I Sverige dr den inférd i svensk lagstiftning -miljobal-
ken. Naturvardsverket har tagit fram férslag till nationell avfallsplan och
forebyggande program 2018-2023. Planen och programmets syfte ir att
frimja en praktisk tillimpning av avfallshierarkin, minska mingden av-
fall och dess negativa effekter pa ménniskors hilsa och miljon samt mins-
ka spridningen av farliga amnen. Vara lokala mal i Avfallsplan 2020 ut-
gar fran avfallshierarkin och de nationella malen.

Riktlinjer

Avfallshierarkin styr hur avfallet ska tas omhand:

1. Minska avfallsmangderna genom att forebygga avfall
2. Ateranvanda avfall for att spara pa vardefulla resurser
3. Atervinna material om inte ateranvandning ar mojligt
4. Utvinna energi om materialet inte kan atervinnas

5.1 sista hand - deponera

Tva av de nationella etappmalen som framst ror avfall ar:

. Biologisk behandling av matavfall: resurshushallningen i livsmedelskedjan ska 6ka
genom att minst 50 procent av matavfallet fran hushall, storkok, butiker och restau-
ranger sorteras ut och behandlas biologiskt sa att vaxtnaring tas tillvara, dar minst
40 procent behandlas, sa att dven energi tas tillvara senast 2018.

. Materialatervinning av bygg- och rivningsavfall: insatser ska vidtas sa att forbere-
dandet for ateranvandning, materialdtervinning och annat materialutnyttjande
av icke-farligt byggnads- och rivningsavfall ar minst 70 viktprocent senast 2020.
Samma mal aterfinns som mal i EU:s ramdirektiv om avfall.

Las mer
AVFALLSPLAN 2020

www.umeva.se
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3 PLANFORSLAGET

3.14 Riksintressen-
ansprak och forhallningssatt

Staten har via linsstyrelsen redovisat omraden dir ansprik pa riksintresse
anmilts inom en rad sektorer. Fordjupningen for Umea berérs av ansprik
pa riksintressen for naturvard, kulturmiljovard, vindkraft, kommunika-
tioner, totalférsvaret, yrkesfiske och renniring. Beskrivning och riktlin-
jer med kommunens férhillningssitt till riksintresseanspriken presenteras
i karta med tillhorande tabeller samt f6r flygplatsen och forsvaret dven i
sarskilda textavsnitt.
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Beteck-
ning
Ri1

Ri2

Ri3

Ri4

Ri5

Ri6

Ri7

Ri8

Namn

Vaster-
backen,
Holmsund

Delar av
Umea cen-
trum

Aheden-

Nordansjo

Norrfors-

Klabbole

Umea flyg-
plats

E4ochE12

E4 reservat

Botniabanan

Typ

Riksin-
tresse kul-
turmiljo

Riksin-
tresse kul-
turmiljo

Riksin-
tresse kul-
turmiljo

Riksin-
tresse kul-
turmiljo

Kommu-
nikatio-
ner- flyg

Kommu-
nikatio-
ner- vag

Kommu-
nikatio-
ner- vag

Kommu-
nikatio-
ner- jarn-
vdg

Beskrivning, hanvisning/forhallningssatt

Vasterbacken &r ett av Holmsunds kdrnomraden och fungerade tidigare som Baggbole
sagverks lastageplats. Omradet omfattar arbetarbostader fran mitten pa 1800-talet
beldgen i narheten av Holmsunds kyrka och narliggande begravningsplats, prastgard
samt skolhus.

. For omradet galler detaljplan med skyddsbestammelser.

Delar av centrala Umea ar av riksintresse for kulturmiljovarden mot bakgrund i omradets
intressanta stadsplanehistoria, gronska, esplanader, vdlbevarade stadspartier samt
bebyggelse fran 1800-talets senare del. Sammanhangande aldre stadsbebyggelse finns
kring Radhusparken och langs Storgatan fran Renmarksesplanaden till residenset. Bade
inom Ost p4 stan och Vst pa stan finns byggnader kvar &ven fran tiden fére branden.
Parker som Dobelns park och Broparken harrér fran denna tid.

. Beaktas i fordjupningen for de centrala stadsdelarna.

| omradet Aheden och Nordansjo finns sammanhalina fornlamningsmiljéer med stora
runda rosen, langrosen och stensattningar fran brons- och jarnalder. Nordansjo bestar
av tva stensattningar, atta rosen samt ett tolv meter langt Iangrose med manslang hall-
kista. | omradet ingar dven en milstolpe. | Aheden dominerar det stora langroset som &r
8 meter brett och 24 meter langt. Vid utgravningen i borjan av 1900-talet visade sig en
fem meter lang hallkista i gravens mitt troligen vara en plundrad brandgrav.

. Forngravarna och deras narmiljé skyddas enligt kulturminneslagen.

Omradet ar ett naturskont och kulturhistoriskt intressant omrade vid dlvens fara mellan
Norrforsdammen och Klabbole. Omradet inrymmer fornlamningar, jordbruksbyar av
medeltida karaktar med traditionell bebyggelse, 6ppet odlingslandskap samt exempel-
vis 6vergivna lamningar fran sagverks- och flottningsepoken med andra kulturminnen
fran bygdens historia. Omradet &r dven intressant for det rérliga friluftslivet, inte minst
fisket. Arboretum Norr och Energicentrum vid Klabbdle ar viktiga replipunkter. Dessa
kan inrymmas inom riksintressecomradet utan konflikter med detta. Gardsgrupper med
mangardar, ekonomibyggnader som enkel- och parstugor finns bevarade. Omrades-
bestammelser finns upprattade for Sorfors samt for Baggbole och Kaddis byar. Bade
Baggbole och Norrfors herrgard utgor aven byggnadsminnen. Under de senaste tiden
har ny bebyggelse tillkommit i omraden som foreslas for nytillkommen bebyggelse men
dven utanfor.

. Ingér i den fordjupade 6versiktsplanen for dlvlandskapet.

En viktig utgangspunkt i 6versiktsplanen ar att flygplatsen ligger kvar pa nuvarande
plats. Trafikverket preciserade riksintresset januari 2014 och reviderade delen om influ-
ensomrade med héansyn till flygbuller december 2015 i enlighet med Trafikbullerférord-
ning (2015:216).

. Hansyn till flygplatsen tas bl.a. genom begréansningar i tillaten byggnadshojd och
genom begransningar i bebyggelselokalisering och krav pa byggnaders utférande
inom flygbullerutsatta omraden. Se féljande avsnitt om flygplatsen som riksin-
tresse

Europavagarma genom Umea haller pa att ersattas med ett ringledssystem. Arbetet
drivs av Trafikverket och ombyggnaden av Kolbacksvégen till ny E4 samt utbyggnaden
av Norra lanken genom 120 och 6ver Vasterslatt ar genomford. Kvarstdende etapp som
utgors av den sa kallade Véstra lanken. Denna del ska fungera som ny E12 forbi Umea.
De delar som ar av riksintresse ar E4 och E12. Vag E4 och E12 ingar dven i det av EU utpe-
kade Trans European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingar i TEN-T &r av sarskild
internationell betydelse. | vdagreservatet for Vastra lanken anges korridorer véster och
Oster om Prastsjon men utifran lokaliseringsbeslutet i vagplanen ar det foljaktligen det
Ostra alternativet som galler. Till det att Vastra lanken ar byggd gar E12 via Kolb&cksva-
gen/Norra lanken.

. Ingen verksamhet eller bebyggelse som paverkar majligheten att i framtiden
iansprakta reservatet bor tillatas. Se aven riktlinjer i Trafikbullerférordningen
(2015:216).

Langsiktigt 6stligt reservat fér en framtida E4 férbi Umed. Overfarten av Umedélven sam-
ordnas med Botniabanan.

. Ingen verksamhet eller bebyggelse som péaverkar majligheten att i framtiden ian-
sprakta reservatet bor tillatas.

Botniabanan &r av riksintresse. Bibanan/Tvarbanan fran Holmsunds bangard ut mot farje-
terminalen ar forlangd samt E12 i hamnomradet &r utratad. Detta medger en fullstéandig
E12-koppling och jarnvag mot farjan och vidare 6sterut.

. Ny bebyggelse och verksamheter bor anpassas till jarnvagen sa att dessa inte inne-
bar inskrankningar pa jarnvagstrafiken. Se aven riktlinjer i Trafikbullerférordningen
(2015:216)
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Beteck-
ning

Ri9

Ri10

Ri11

Ri12

Ri13

Ri14

Ri15

Ri16

Ri17

Ri18

Ri19

98

Namn

Godsbangar-
den

Norrbotnia-
banan

Umea hamn

Vindkraft

Totalforsva-
ret

Kullaomra-
det

Séder om
Bréannland

Séder om
Umea

Mellan
Stocksjo och
Norrmjole

Mellan
Stocksjo och
Norrmjole

Nedre
Umeaalven

Umeilvens
delta

Typ

Omlast-
ningster-
minal

Jarnvags-
reservat

Hamn

Verksam-
hetsom-
rade (6v-
nings- och
skjutfalt)
samt om-
givande
influens-
omrade

Renndring

Renndring

Renndring

Renndring

Rennéring

Yrkesfiske

Naturvard

Beskrivning, hanvisning/forhallningssatt

Omradet ar avsett for logistikverksamhet som gynnas av narheten till godsterminalen.
Ett omrade inom 120-omradet, norr om jarnvagen och godsterminalen, avsatts for fram-
tida expansion av terminalverksamheten samt for logisitikverksamheter. Kommunen har
foreslagit att godsbangarden tas upp som riksintresse i den pagaende 6versynen av riks-
intressen.

. Ny bebyggelse och verksamheter bor anpassas till bangarden sa att dessa inte
innebar inskrankningar pa terminalfunktionen. Mark bor reserveras for framtida
expansion av godsterminalomradet samt for verksamheter som drar nytta av att
ligga i anslutning till godsterminalomradet, se dven riktlinjer for buller. Samrad bor
ske med Trafikverket.

Planarbetet for Norrbotniabanan strackan Umea-Robertsfors pagar. Det redovisade re-
servatet stracker sig mellan Ersboda och Ersmark i riktning mot Davamyran och Savar.
Korridoren som redovisas pa plankartan samt riksintressekartan ar nagot insnavad i ne-
derkant vid utgang fran Umea eftersom linjestrackningen ar ganska given.

. Ingen verksamhet eller bebyggelse som paverkar mojligheten att i framtiden ian-
sprakta reservatet bor tillatas.

| versiktsplanen redovisas en utokning av omradet sa att hamnen i framtiden dven kan
omfatta Fjardgrundet. Oljehamnen och depdaomradet &r avsett for verksamheter med
brandfarliga varor. Ett skyddsavstand till annan verksamhet pa minst 100 meter galler.

. Se riktlinjer i avsnittet verksamhetsomraden.
. Se Fordjupad oversiktsplan for vindkraft for Umearegionen, antagen av KF ar 2010.

Dels ndrévningsomrade for SkyddC m.fl. och dels 6vnings- och skjutfalt for SkyddC samt
hemvarn och frivilligorganisationer. Utanfor dessa omraden havdas influensomréade for i
forsta hand buller. Se ndrmare beskrivning i sarskilt avsnitt.

. Inom forsvarets verksamhetsomraden bor ingen verksamhet medges som kan
forhindra eller forsvara forsvarets verksamhet. Sa langt det ar majligt med hansyn
till sakerhetsaspekter bor dock omraden som inte ar sarskilt avlysta vara 6ppna for
rorligt friluftsliv med allemansratt.

Inom omgivande influensomraden ska samrad ske med Forsvarsmakten i alla
arenden for nylokalisering eller vasentlig andring eller utokning av bebyggelse.
Forhallningssattet till influensomradena behandlas narmare i foljande avsnitt om
forsvarets verksamhet.

Ran sameby.

. Berdrs av ett reservomrade for bebyggelse vid den sydostliga utloparen av om-
radet norr om Brannland samt utredningsomrade for bebyggelse vid Tjalamark
vaster om vég 363. Eftersom bebyggelseomradet ligger relativt tatortsnara vid
gransen av rennaringsintresseomradet bedoms paverkan som liten.

Ran sameby.
. Planforslaget har ingen paverkan pa riksintresset.
Ran sameby.
. Planforslaget har ingen paverkan pa riksintresset.
Ran sameby

. Planforslaget har ingen paverkan pa riksintresset.

Ubbmeje Tjealddie sameby

. Planforslaget har ingen paverkan pa riksintresset.

Planforslaget har ingen paverkan pa riksintresset.

Ingar i reservatet Umedlvens delta.
Planforslaget har ingen paverkan pa riksintresset.



Natura 2000

Natura 2000 ir ett ndtverk av naturomraden som EU-linderna kom-
mit Gverens om ir av gemensamt intresse med syfte att bevara biologisk
mangfald. Natura 2000 styrs av de tva direktiven fageldirektivet samt art-
och habitatdirektivet. Verksamheter eller atgirder som pa ert berydande
sdtt kan paverka miljon inom ett Natura 2000-omréide kriver tillstind
frin linsstyrelsen. Exempel pd dtgirder kan vara grivning, schaktning,
muddring, dikning, utfyllnad, byggande av vig eller bebyggelse. Natura
2000 ska betraktas som riksintresse och har bevarandemal.

Beteck-
ning
Na1

Na2

Na3

Na4

Na5

Na6

Na7

Na8

Na9

Namn

Rismyrbranet

Ersmarksberget

Sorforsdammen

Umeidlvens
delta och slatter

Umeadlvens
delta

Stromback-Kont

Tavlefjarden

Storavan

Angsbacka

Typ

Natura
2000 SCI

Natura
2000 SCI

Natura
2000 SCI

Natura
2000 SPA

Natura
2000 SCI

Natura
2000 SCI

Natura
2000 SCI

Natura
2000 SCI

Natura
2000 SCI

Beskrivning

Aldre granskogsomré&de av naturtyp vastlig taiga.

Naringsrik barrskog och rikskarr pa basiska bergarter som ger
goda forutsattningar for en rik flora.

Konstgjord damm intill kraftstationen med varierande vatten-
nivaer som gynnar konkurrenssvaga strandvaxter som t.ex.
avjepilort.

Oppet slattlandskap som ar ett mycket viktigt omrade for
rastande faglar. Aven deltaomradet ingar i omradet.

Deltaomrade med pagaende landhojning och sedimenta-
tionsprocesser som kontinuerligt skapar nya livsmiljéer som
estuarier, sandbankar, strandangar och landhojningsskogar.

Omrédet utvidgades &r 2010 med naturreservaten Angsbacka,
Vasternabben och Storavan som kompensation for Botniaba-
nans intrdang inom omradet.

Kustlandskap med grunda vikar, landhdjningsskog, hallmarker
och steniga strander.

Flacka landhdjningsmarker med 6ppna myrar och landhoj-
ningsskog pa 6mse sidor om Tavleans utlopp.

Restaurerat vatmarksomrade med uppdamd slattsjo. Bilda-
des som kompensation for Botniabanans intrang i Natura
2000-omradet Umealvens delta.

Skogsomrade for att bevara naturvarden knutna till [6vskogar
inom deltaomradet. Bildades som kompensation for Botnia-
banans intrang i Natura 2000-omradet Umealvens delta och
slatter.

Stallningsta-
gande

Behandlas i
fordjupningen for
kusten.

Omradet ar kans-
ligt for forandring-
ar av hydrologin.

Omrédet forutsat-
ter aktiv och lang-
siktig jordbruks-
verksamhet.

Behandlas i
fordjupningen for
dlvlandskapet.

Vid skotselatgar-
der for att framja
friluftslivet maste
hansyn tas till
bevarandemalen
for Natura 2000.

Tomtebobdckens
utfléden och
utloppsdiken
maste vid behov
underhallas.

Stiftelsen "Natur-
vard vid nedre
Umeadlven” star
for skotsel som
langsiktigt gynnar
de vatmarksfaglar
som paverkas av
Botniabanan.

Stiftelsen "Natur-
vard vid nedre
Umeadlven” ansva-
rar for naturvards-
skotsel for att
skapa och bevara
varden knutna

till Umeadeltats
I6vskogar.
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Forsvarets verksamhet -
riksintresseansprak och forhallningssatt

Nuldget i gallande 6versiktsplan

Gillande dversiktsplan OPL98 redovisar inget riksintresseomride for For-
svarsmakten. Oversiktsplanen togs fram i samband med nedliggning av bri-
gaden i Umed och da togs redovisningen av riksintresse for Forsvarsmakten
bort. Vid utstillningen framf6rdes inga invindningar mot detta varken frin
Forvarsmakten eller linsstyrelsen. Med hinsyn till den avgérande betydel-
se som lansstyrelsens granskningsyttrande har maste detta uppfattas som att
kommunens férhallningssitt till forsvaret dd godtogs frin statens sida.

Dagens forsvarsverksamhet i Umed

Idag har Forsvarsmakten verksamhet i Umed med Totalf6rsvarets Skyddscen-
trum (SkyddC) som huvudaktdr. Dirutéver finns bl.a. en utbildningsgrupp
till stéd f6r hemvirn och frivilligorganisationer i linet (Visterbottensgrup-

pen/UGO1).

SkyddC ir Forsvarsmaktens kunskapscentrum fér skydd mot s kallade
CBRN-hindelser dvs. kemiska, biologiska, radiologiska och nukleira hindel-
ser. SkyddC uppritthaller nationell och internationell beredskap, ansvarar for
produktion av CBRN-forband, utvecklar CBRN-materiel och metoder samt
utbildar och 6var personal och enheter inom Forsvarsmakten och krisbered-
skapsomréadet. Regeringen har avsatt medel for en ny inomhustriningsan-
laggning for 6vning med farliga imnen pa sikert sitt och under kontrollerade
klimatférhillanden. Man ska ocksa kunna 6va formigan att ta hand om ut-
slipp av giftiga industrikemikalier och spridning av naturligt forekommande
sjukdomsalstrande mikroorganismer. Anliggningen blir cirka 3000 m* och
placeras inom nirévningsomridet, men cirka 1,5 km norr om &vriga lokaler.
Byggstart beriknas ske ar 2012 med byggslut under &r 2013.

For ytterligare information om forsvarets verksamhet i Umed hinvisas till
den Garnisonsplan som Férsvarsmakten upprittade ar 2007.

Férsvarsmakten hivdar idag ett riksintresseansprak enligt 3 kap. 9 § 2 st
miljobalken dels for SkyddC nirévningsfilt med skjutbanor och dels for det
lite lingre norrut beligna Umea 6vnings- och skjutfilt. Dessutom innefattar
riksintresseanspréiket ett influensomrade runt verksamhetsytorna. (Forsvars-
maktens beslut 2010-02-17)

De direkta verksamhetsomridena redovisas som markanvindning pa plan-
kartan.

Influensomréidet redovisas som riksintresseansprak pa kartan i borjan av
detta kapitel. Influensomridet omfattar mark utanfor de egentliga verksam-
hetsomradena, men dir forsvarets verksamhet kan péverka eller paverkas av
markanvindning av annat slag som sker i omgivningen. Omfattningen be-
tingas i forsta hand av buller fran skjutbanorna i det sédra nirévningsom-
radet samt av buller frin grovre vapen och springningar inom det norra 6v-
nings- och skjutfiltet. Inom nirévningsomridet finns dven viss verksamhet
med koppling till hilsa och sikerhet som behéver beaktas.



Forhallningssatt till riksintresseanspraket

Riksintresseanspraket har ingen direke rittsverkan. Det ir forst vid eventuella
beslut om planer, tillstind och koncessioner som frigan om ett omrade 4r av
riksintresse avgors med bindande verkan (jfr. Miljoprocessutredningens be-
tinkande SOU 2009:45 sida 88-89). Kommunen ska i 6versiktsplanen ange
hur man forhaller sig till anspraket. Forutom vad som anges i tabellen (Ril3)
giller foljande:

Nir det giller bullret frin skjutbanorna framgar kommunens hallning bl.a.
av yttrandet 2007-05-08 dver Garnisonsplanen. Dir framhdlls att kommunen
inte ser nuvarande lokalisering av skjutbanor si centralt i Umeé som langsik-
tigt héllbart med tanke pd Umeds behov av mark f6r en limplig stadsutveck-
ling. Kommunen arbetar f6r att méjliggora en omlokalisering av skjutbanor-
na till ett lige som Forsvarsmakten bor kunna anvinda pd sike. Intresset frin
Forsvarsmakten for detta dr i nulidget uppenbarligen svalt, men i det linga
perspektiv som en 6versiktsplan avser bor det vara en planeringsinriktning
som efterstrivas. Ett forsta steg i denna riktning dr det skyttecentrum som
diskuteras, strax norr om nirovningsfiltet. Inledningsvis avses en anlidggning
for det civila skyttet, men en sidan anliggning bor pa sikt kunna utvecklas
till att innefatta dven samordning eller komplettering med en (eventuellt se-
parat) anliggning for militdrt handeldvapenskytte. I 6versiktsplanens linga
tidsperspektiv bor detta dirfor vara ett strategiskt synsitt som dven Forsvars-
makten bér forhélla sig till i sin planering. Aven om Férsvarsmakten framhal-
ler skjutbanorna som en del i riksintresset bér det inte hindra kommunen att i
en planeringsprocess aktualisera andra alternativ till placering som lingsiktigt
kan tillgodose Forsvarsmaktens behov av en évningsanliggning pa likartat
sitt som idag, men utan de nackdelar f6r andra samhillsintressen som nuva-

rande lokalisering ger (jfr. SOU 2009:45 sida 105).

Nir det giller bullerutbredningarna frin nuvarande skjutbanor och frin
skjutfiltet bor man i varje enskilt fall dir forindringar i markanvindningen
aktualiseras kunna 6verviga i vilken utstrickning bullersituationen ska pa-
verka provningen. T.ex. bor bebyggelsens lige, dess omfattning och anvind-
ningssitt samt inte minst framtida sannolika antal och tidpunkter f6r skjut-
ningar, vigas in. De allminna riden NES 2005:15 {6r buller frin skjutbanor
ir en utgangspunkt men utgér inget forbud i sig och de innehéller inga 6ver-
viganden om vilken omfattning skjutning ska ha for att beaketas.

Det finns anledning att piminna om att Forsvarsmakten efter nedligg-
ningen av brigaden &verlit stora delar av det tidigare 6vningsomradet till
kommunen. Det kan inte vara nigon 6verraskning att detta markomrade
skulle kunna bli aktuellt att anvinda f6r civil aktivitet. Eljest skulle overlatel-
sen forstés inte skett.

Kommunen ir utan tvekan mycket positiva till Férsvarsmaktens verksam-
heter i Umea och ser t.ex. SkyddsC som en viktig del i ett mangsidigt nirings-
liv, inte minst nir det giller kopplingarna till FOI. Satsningen pa en ny inom-
husévningshall vilkomnas.

Kommunen kan emellertid inte med det underlag som redovisats godta
att riksintresseanspraket ska innebira att en déd hand” liggs generellt 6ver
all annan markanvindning inom hela det mycket omfattade influensomrade
som Forsvarsmakten gor ansprik pa. Oversiktsplanen bor dirfor dven fort-
sittningsvis tills vidare betrakta detta omride som ett "utrednings- och sam-
rddsomride” dir samrad fir och ska ske med Forsvarsmakten (och eventuellt
linsstyrelsen) i varje enskilt fall nir det uppstar frigor om dndringar i mark-
anvindningen. Redovisningen innebir en markering av att det finns ett in-
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Flygplatsen som
riksintresse

Ar 1966 beslutade davarande
Luftfartsverket att Umea flyg-
plats ska anses vara av riksin-
tresse. Ar 2008 faststallde riks-
dagen ett nationellt basutbud
av 10 stycken flygplatser som
staten pa sikt bor ansvara for
att halla. Umea Airport ar en av
dessa.

Transportstyrelsen har darefter
sett over listan pa riksintresse-
flygplatser. Dagens 31 flygplat-
ser av riksintresse foreslas mins-
kas till 15 stycken. Umead Air-
port &r fortfarande en av dessa.
Grunden for detta ar att flyg-
platsen har internationell, na-
tionell eller sérskild regional be-
tydelse.

Luftfartsverket och Transport-
styrelsen har sedan en tid arbe-
tat med riksintressebeskrivning
for flygplatsen. Denna ar inte
slutférd och uppgiften ar nu
overford till Trafikverket.

Miljobalken foreskriver att om-
rdden som &r av riksintresse for
kommunikationsanldggningar
ska skyddas mot atgarder som
kan patagligt forsvéra tillkom-
sten eller utnyttjandet av an-
laggningarna.
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tresse frin Forsvarsmakten av aterhallsamhet mot storningskinslig mark-
anvindning, vilket kommunen beh&ver 6verviga i sina framtida pla-
nerings- och tillstindsirenden, men utan att i forvig lasa utgingen av
sadana 6verviganden och tillstindsprovningar.

Nir det giller influens av annat skil dn buller maste ocksa situationer-
na bedémas i varje fall for sig. Utgangspunkterna fér dessa bedomning-
ar 4r sekretessbelagda, och kan eventuellt forindras over tiden. Kommu-
nen har dirfér svart att dra nagra generella slutsatser av sidan influens.
Aven hir blir forhillningssittet och riktlinjen att samrad sker med For-
svarsmakten infor varje provning av ny eller visentligt férindrad mark-
anvindning vid bygglov, férhandsbesked eller planliggning.

Flygplatsen som riksintresse samt bebyggelseplane-
ring med hansyn till flygbuller

Umea Airport

Flygplatsen i Umea, Umea Airport, ir av riksintresse. Den stadsnira och
lateillgangliga flygplatsen ar en stark positiv faktor for utveckling och till-
vixt i Umed och i Umeéregionen. Umed kommun har sedan linge en
mycket positiv syn pd Umea Airport och dess lokala, regionala och natio-
nella betydelse. Det finns en god dialog och samarbete med flygplatsens
foretradare i flera olika avseenden. En viktig utgdngspunkt f6r kommu-
nens oversiktliga planering dr att flygplatsen bor ligga kvar pd nuvarande
plats. I 6versikesplanen finns dven ett langsiktigt reservat som beredskap
for en eventuell framtida ny flygplats i sédra delen av kommunen. Det-
ta dr dock endast ett reservat for eventuella framtida behov i ett mycket
langsiktigt perspektiv.

Flygplatsens influensomrade

Beslutet att flygplatsen utgér riksintresse innebir att det inte enbart 4r
sjilva flygplatsomradet som ska skyddas utan ocksid omgivande influens-
omraden for buller, hinderfrihet och flygvigar. Aven navigationsutrust-
ning som kan ligga lingt fran flygplatsen hor dit. Influensomréidets ut-
bredning styrs av restriktioner till f6ljd av sikerhetsforeskrifter, sirskilda
foreskrifter om flygvigar, flygprocedurer och flygbullervillkor i miljotill-
standet. Det paverkas ocksa av statsmaktens riktlinjer for vad som 4r ac-
ceptabel flygbullerniva frain boendesynpunkt. Ny bebyggelse och verk-
samheter bor inte lokaliseras sa nira flygplatsen att dess funktion dven-
tyras.

Bedémningarna bér ske inte bara med utgingspunke i det tidsperspek-
tiv som lagts till grund for det senast meddelade miljétillstandet. Hansyn
bor ocksi tas till en framtida utveckling av savil verksamheten vid flyg-
platsen som det omgivande samhillet.

Swedavia arbetar med att formulera sin langsiktiga bedomning av verk-
samheten, for att ligga till grund ocksd f6r kommunens bebyggelsepla-
nering. Omvint sd har dven Umed kommuns och Umeéregionens ut-
vecklingsplanering och framtidsbedémningar betydelse for flygplatsens
framtid. Hir finns sdledes behov av en 6msesidig dialog. Kommunen har
dirfor haft sirskilda samrdd med féretridare fran flygplatsen med an-
ledning av att den férdjupade 6versikesplanen redovisar ett handels- och
verksamhetsomrade, Entré Syd, i nirheten av flygplatsen.



Hojdbegransande omraden (hinderfrihets-zon)

Runt flygplatsen finns omraden dir héga byggnader och andra uppstick-
ande foremal av flygsikerhetsskil inte far 6verstiga vissa hojdbegrinsning-
ar. Alla byggnadsverk berdrs, savil fasta (byggnader, master, vindkraft-
verk) som tillfilliga (byggnadskranar etc). I vissa fall kan avsteg medges.
Krav kan stillas pa att byggnadsverket forses med hinderljus.

Om kraven pa byggnadshdjd inte uppfylls medfor detta begrinsning-
ar for flygtrafiken. Begrinsningarna kan paverka landning vid begrinsad
sikt eller laga moln. Andra begrinsningar kan behéva inforas for flygpla-
nets last (passagerare, bagage och/eller brinsle).

Uppfors byggnadsverk eller uppstir vegetation som paverkar flygproce-
durerna indras den ligsta tillitna inflygningshojden. Aven hinder pa rela-
tivt lingt avstand frin landningsbanan kan péverka ligsta tillitna inflyg-
ningshéjd vid délig viderlek sa att landning oméjliggors. Landningspro-
cedurerna utgar frin markhojd med vegetation som generellt antas ligga
pa +52,4 meter (hojdsystem RH70). Byggnadsverk vars hogsta del ligger
under +52,4 meter piverkar normalt inte riksintresset utom i in- och ut-
flygningsriktningarna.

Vid bygglovprovning for byggnadsverk som berér hinderfrihetszonen
i hojd ska sokande enligt 8 kap. 25 § plan- och bygglagen upplysas om
skyldigheten att s6ka sirskile tillstand hos Transportstyrelsen. Bygglov-
avdelningen bér dven i sin limplighetsprévning samrida med Trafikver-
ket/Swedavia ifall sidana drenden aktualiseras. Omfattningen av "hojd-
begrinsande omriden” med ”hinderfritt stigomrade” (CWY) framgér av
sarskild karta. (Se underlag till 6versiktsplanen, samt bilaga i kommande
riksintressebeskrivning.)

Umed kommuns dvervaganden for bebyggelse-
planering omkring Umea Airport och beaktande av
flygplatsen som riksintresse

Viktiga mojligheter till fortsatt bebyggelseutveckling i Umea

Umed har under mycket ling tid varit en expanderande kommun med
stadigt 6kande befolkningsmingd. Det 4r kommunens mal att skapa
mojligheter att fortsitta denna utveckling och na 200 000 invanare ar
2050. I den fysiska planeringen maste ocksd beaktas behovet av fortsatt
samhillsutveckling bortom ar 2050. All bebyggelselokalisering paverkar
markanvindningen atminstone 50-100 ar fram i tiden. Bebyggelseplane-
ringen miste dirfor ske med ett langt tidsperspektiv och inte bara utifrin
dagens och den nirmaste tidens situation.

For att skapa en lingsiktigt hillbar utveckling bér en stor del av bebyg-
gelsetillskotten placeras inom den redan befintliga bebyggelsestrukturen.
Skilen till detta 4r méanga. Bittre ekonomiskt utnyttjande av teknisk in-
frastruktur dr ett. Minskat transportarbete i en mer sammanhallen be-
byggelse ett annat. Méjligheter att uppnd en bra social infrastruktur ett
tredje.

Kompletterande bebyggelse inom stadsstrukturen 4r ocksé oftast myck-
et attraktiv for medborgarna, inte minst om den dessutom kan férliggas
i sadana ligen som har mervirden sisom bostadsmiljo, t.ex. i nirheten av
dlvlandskapet eller i centrala ligen.

Ur kommunens planeringsperspektiv dr det dirfor ytterst angeldget att
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kunna ta tillvara alla méjligheter till kompletterande bebyggelse som stadens
struktur kan erbjuda. Detta giller sirskilt om omradena kan inrymma ménga
bostider, det 4r i mindre grad angeldget for bara enstaka eller ett fatal bosti-
der i ett omrade.

I vissa ligen kan sidana kompletteringar ha hoga kvalitéer som bostadsom-
riden, samtidigt som de kan komma i konflikt med andra sektorsvisa sam-

hillsmal. Att undvika flygbuller, 4r en sédan malkonflike.

Av minga orsaker ir det dock varken mojligt eller lampligt att enbart styra
all ny bebyggelse till omraden som inte berors av flygbuller. Den 6vergripan-
de mélsiteningen om ett langsiktigt héllbart samhille kriver att en forhillan-
devis stor del av bebyggelsen kan tillkomma inom den befintliga bebyggelse-
strukturen, som delvis dr berdrd av flygbuller. Lokalisering av bebyggelse ska
ocksi tillgodose en lang rad andra intressen - miljovirden, naturvirden, tek-
niska forutsittningar, kommunikations- och trafikaspekter, skola, barnom-
sorg och andra sociala strukturer, m.m. Nir allt detta vigs samman minskar
tillgdngen pa limpliga kompletterings- och utvecklingsomriden for staden.

De omraden som efter sidan avvigning finns redovisade i denna 6versikts-
plan som tinkbara nya bebyggelscomraden eller som kompletteringsomraden
i den befintliga bebyggelsestrukturen r dirfor av mycket stor betydelse for en
limplig utveckling av Umed. Motsvarande giller de kompletteringsmajlighe-
ter som utan att vara sirskilt utpekade i versiktsplanen finns inom den redan
befintliga bebyggelsestrukturen.

Viktigt att sakerstalla flygplatsens langsiktiga utrymmesbehov

Flygplatsens titortsnira lige ger en mycket stark konkurrensfordel for Umea
och Umedregionen nir det giller att vara en attraktiv ort for niringsliv och
offentliga verksamheter, liksom fér vanliga invdnare nir de reser. Det korta
avstindet och det okomplicerade sitt flygplatsen kan nis, kompenserar i viss
utstrickning den nackdel som Umea har av sitt geografiska lige, langt frin
storstider och marknader i Sverige och Europa.

Kommunens eget agerande pé olika omraden bér dirfor inte undergriva
flygplatsens framtid. Den fordel som en titortsnira flygplats ger maste ba-
lanseras med de nackdelar och begrinsningar som flygbullret ofrinkomligen
medfor. Om kommunen lingsikrigt vill att flygplatsen ska kunna ligga kvar
till nytta for kommunens och regionens utveckling maste kommunen ocksa
underkasta sig viss hinsyn och begrinsningar i sin planering,.

Boende bér naturligtvis inte utsittas for allefér hoga bullernivier med hin-
syn till hilsa och trivsel. Det dr ocksé viktigt att nytillkommande bebyggelse
inte successivt och stegvis kryper allt nirmare flygplatsen, sé att alltfler boen-
de upplever sig storda och en opinion vixer fram som stiller krav pd begrins-
ningar och restriktioner for flygtrafiken. Detta kan i férlingningen dventyra
flygplatsens existens pd nuvarande plats, eller i vart fall tvinga fram begrins-
ningar i flygtrafiken sa att flygplatsens funktion skadas. Till detta kommer
att Swedavia kan drabbas av kostnader f6r tillkommande bullerdimpande &t
girder, vilket naturligtvis ytterst drabbar resenirerna i form av okade kostna-
der for flygplatsavgifter.

Det dr dirfor angeldget att kommunen och dess olika sektorsorgan inser
och respekterar att bebyggelseutvecklingen behover hanteras med stor efter-
tanke och omsorg, sdvil om de enskildas hilsa som om flygplatsens forutsitt-
ningar. Flygplatsen ir statlig, men dess funktioner och férutsittningar for en
varaktig fortlevnad ir i hogsta grad en angeligenhet och ett ansvar ocksa for
kommunen och regionen.



4. Genomférande och uppfdljning

4.1 Oversiktsplanen som strategidokument

Oversiktsplanen ir kommunens viktigaste strategiska planeringsinstrument.
I detta kapitel behandlas hur 6versiktsplanens intentioner, d.v.s hur redovisad
planliggning av samhillets fysiska struktur och tillgodoseendet av allmidnna
intressen i 6vrigt, kan uppnis.

Myndighetsbeslut

Oversiktsplanen ger vigledning for beslut enligt plan- och bygglagen, mil-
jobalken och annan speciallagstiftning. Kommunens myndighetsutévning
i samband med planliggning och bygglov styrs till stora delar av &versikts-
planen. Oversiktsplanen ir ocksa vigledande for andra myndigheters beslut.

Kommunens aktiva arbete

Det viktigaste styrmedlet dr dversiktsplanen som kommunalt handlingspro-
gram. Oversikesplanen ger stéd och underlag for uppdrag dt nimnder att ak-
tivt arbeta for planens genomforande. Oversikesplanen ir ett viktigt underlag
i kommunens budgetprocess.

For att genomfora 6versiktplanens intentioner kommer det att 16pande
krivas utredningsarbeten och igdngsittning av olika aktiviteter.

Information till marknaden

Oversiktsplanens stillningstaganden blir styrande genom de signaler som ges
till marknadens aktorer om spelreglerna for bl.a. lokalisering och byggande.

Uppfdljining

Kommunens tillimpning av 6versiktsplanen vad avser kommunens egna be-
slut som myndighet och genom uppdrag, investeringar etc. bor foljas upp
systematiskt. I den lopande drendehanteringen bor nimnderna redovisa hur
oversiktsplanens intentioner beaktats. Genom en bra uppféljning underlittas
aktualitetsprévningen och att ritt atgirder vidtas.

4.2 Markforvarv, markpolitik

Oversiktplanens tidshorisont ir ling och kommunen kan inte sjilv styra i
vilken takt utbyggnader sker, men kan genom en aktiv markpolitik och sam-
verkan med exploatorer, se till att detaljplaneliggning sker i samklang med
marknadens efterfrigan samt kommunala och andra offentliga investeringar.
Om det krivs for att styra genomférandet i den riktning som planen anger,
bor kommunen foérvirva mark for att, efter utbyggnad av infrastruktur mm,
sedan silja den vidare till den som ir villig att genomféra den markanvind-
ning som anges i planen. En limplig markf6rdelning ir viktig for att frimja
konkurrensen pi marknaden och underlitta méilet om et hillbart byggande.
Tomtpriser kan differentieras beroende pa lige och upplitelseform.

For att uppna malen om langsiktig hillbarhet bor sirskilda program for
hallbart byggande och markfordelning utarbetas.

Oversiktsplanens redovisning av kommande bebyggelseomraden ir sty-
rande for var kommunen ska forvirva mark. Dirutover bor finnas utrymme
att forvirva mark for titortsutveckling nir tillfille eller behov uppstar.
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4.3 Fortsatt arbete

Bostadsbyggande

Kommunen tar ansvar for bostadsbyggandet genom att ha en god plan- och
markberedskap motsvarande minst tvd ars byggande och genom att i bo-
stadsforsorjningsprogram tydliggéra var och nir kommunen 6nskar att ny
bebyggelse genomfors. Bostadsprojekten drivs sedan av enskilda byggherrar
pa marknadens villkor. Kommunen kan 4ven sjilv, genom sitt bostadsbolag,
genomfora byggnation.

Enligt oversiktsplanen ska kommunen erbjuda tomter f6r egenregibyggen
En del av dessa tomter bér tillkomma i de orter som enligt 6versiktsplanen
foreslas expandera.

For fritidshusomréiden slopas gillande grundprincip om att byggritten be-
grinsas till hogst 150 m? bruttoarea. De detaljplaner och omridesbestim-
melser som har denna bestimmelse kan 4ndras efter initiativ fran fastighets-
dgarna. Planindringarna bor om majligt avse hela planomriden dir fastig-
hetsigare kan betala kostnaden i efterhand i form av planavgift.

Arbetsformer

Vid stérre exploateringar dr det limpligt att kommunen dger marken. Det ir
viktigt att man vid planering av nya bebyggelseomriden beaktar alla funk-
tioner som krivs for att det ska bli vil fungerande omraden och di bér plane-
ringen ske sammanhillet. Brinnlandsberget och Tegelbruksberget dr exem-
pel pa stérre exploateringar som forutsitts ske i kommunal regi.

Samverkan

Inriktningen mot kompletteringsbyggande innebir ett 6kat ansvar for fast-
ighetsiigare och exploatérer. Kommunen behéver utveckla formerna for sam-
verkan och ta initiativ for att driva 6nskvirda férindringar tillsammans med
berorda fastighetsigare och andra intressenter.

Partnerskap

Kompletterande bebyggelse i befintliga stadsdelar, sirskilt i de centrala de-
larna, kan medf6ra att atgirder maste genomforas i det offentliga rummet.
Exploatoren kan genom exploateringsavtal dldggas att delta i kostnaden f6r
genomforandet. Det ir viktigt att dessa fragor tas upp tidigt i planeringspro-
cessen.

Exploateringsbidrag

Riktlinjerna om friytor ska tillgodoses inom fastighet/kvarter. Bostadsbe-
byggelse i centrala delar av staden kan ibland medféra att kraven pa friyta in-
te kan uppnis. Exploatéren kan da istillet genom exploateringsavtal dliggas
att investera i kvalitetshéjande dtgirder i nirliggande parker eller bidra till en
konstnirlig insats i det offentliga rummet.



4.4 Bebyggelsestrukturen

Utgangspunkter for bebyggelseférandringar

Det framtida byggandet bedoms i allt visentligt ske genom kompletteringar
i den redan byggda miljén. Oversiktsplanen anger en inriktning mot stads-
delar med en blandning av verksamheter och bostider. Det ska finnas bosti-
der av olika typ, storlek och upplitelseform liksom handel och 6vrig service.

Forst nir kompletteringsbebyggelsen inte kan tillgodose efterfrigan bér
mer perifera omraden som Tegelbruksberget och Brinnlandsberget tas i an-
sprik. Reservomraden i dversiktsplanen bér tas i ansprik endast om ovansti-
ende strategi uttomts.

For att skapa goda férutsittningar for utveckling av en stadsdel 4r det vik-
tigt att boende och andra berorda blir delaktiga. Det giller att utveckla for-
mer for samverkan och att sé tidigt som méjligt informera om planerade f6r-
indringar. Eventuella negativa konsekvenser av tillkommande bebyggelse
kan uppvigas av en forbittrad service eller okad tillginglighet med kollek-
tivtrafik, bra gang- och cykelforbindelser eller att park- och fritidsomraden
iordningstills.

For att uppnd den bebyggelsestruktur som oversiktsplanen siktar mot
krivs ett konsekvent beaktande av oversiktsplanens riktlinjer och strategier
vid detaljplaneliggning och bygglovgivning. Detsamma géller évriga nimn-
ders arbete som beror fragor som behandlas i versiktsplanen.

Utbyggnadsordning

Planforslaget innebir kommunala investeringsitaganden i infrastruktur, sa-
som gator och VA-ledningar, men ocksa skolor och férskolor. Utbyggnads-
ordningen blir dirmed viktig for den kommunala ekonomin. En lingsam
och jamn utbyggnad av ir ofta att foredra av sociala skil samtidigt som tros-
kelkostnader i infrastruktur och service kan motivera hastigare férindringar
av kommunalekonomiska skil. Utbyggnadsordningen liggs inte fast i ver-
siktsplanen utan redovisas i kommunens bostadsf6rsérjningsprogram som
ska revideras under ar 2011.

Det ir ofta branschens aktorer, och inte kommunen, som efter marknads-
bedémningar avgor nir ett genomférande kommer till staind. Dir kommu-
nen dger marken kan kommunen sjilv besluta om vilka projekt som ska star-
tas. Efterfragan pa bostider och lokaler samt limplig mark f6r byggande vid
olika tidpunkter paverkar ocksi utbyggnadsordningen.

Var och nir det byggs paverkar ocksa av kapaciteten i den kommunala
servicen, frimst forskola och skola. Kommunens lokalférsérjningsplanering
kommer att 16pande ge underlag for de forutsittningar som giller.

For att forbereda for storre utbyggnader och forbittra beslutsunderlaget
till strategiska val bor arbeten med fordjupade dversikesplaner pdbérjas.

I omriden som prioriteras for bebyggelse kan det visa sig finnas otillrick-
lig efterfrigan pa boende och lokaler for att byggenskap ska ske i 6nskad om-
fattning eller med 6nskat innehéll. Kommunen kan di genom avtal med ex-
ploatérer villkora till exempel markanvisning i attraktiva ligen med atagan-
de om att bygga ocksd i sadana ligen med lagre attraktivitet.
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4.5 Sektorsvisa genomférandefragor

Verksamheter

Detaljplaneférfarandet 4r en process som kan ta upp till tvé r. Fér manga fo-
retag ir detta alldeles for lang tid. Kommunen bor dirfér halla en hég plan-
beredskap med mark for verksamheter i olika omriden.

Handel och service

Centrumhandeln ska stirkas bl.a. genom att en gemensam vision for stads-
kirnans utveckling ska arbetas fram tillsammans med berorda aktorer.

Kommunen ska hélla en hég mark- och planberedskap som méjliggér ny-
etablering av handel.

Kommunen har dven ansvar for investeringar i lokaler fo6r kommunala
verksamheter som t.ex. forskolor och skolor samt sirskilda boenden f6r dldre
eller for personer med behov av sirskilt stod.

Att dstadkomma bra balans mellan behov av och tillging pa lokaler ir
nodvindig pd grund av de ekonomiska konsekvenser som obalans kan med-
fora for kommunen.

Trafik

Arbetet behover ga vidare inom trafikomridet med planering fér hur fram-
forallt satsningar pa kollektiv- samt gang- och cykeltrafiken ska genomféras.
Syftet dr att fordela biltrafiken pd ett optimalt sitt, minimera genomfartstra-
fiken, oka kollektivtrafikens framkomlighet, optimera f6rutsittningarna for
ging- och cykeltrafik samt begrinsa miljéstérningarna.

Arbetet med att ta fram stabila férutsittningar for kollektivtrafikens ut-
veckling ska fortsitta i samarbete med ber6rda aktérer. En sirskild kollektiv-
trafikstrategi tas fram. En sirskild studie genomférs for att finna l6sningar
som innebir att sirskilda bussfilt kan tillskapas.

Timmerterminalen pa Gimonis bor omlokaliseras. Om Norrbotniabanan
inte byggs inom en snar framtid kan det bli aktuellt med ett industrispr frin
Visterslitt till Dava.

Limpliga ldgen for infartsparkering i goda kollektivtrafikligen reserveras
for framtiden.

Gronstruktur

Ett kommunévergripande gronstrukturprogram tas fram. Det bér bl.a. inne-
halla forslag till gronyteindikatorer anpassade for Umeis forhallanden och en
policy for att kompensera for intring i gronomraden eller parker.

Skotselplaner tas fram for attraktiva rekreationsomraden. I vattennira om-
riden ska hinsyn tas till rekreationsvirden, naturvirden samt nirboendes ut-
blickar dver vatten.

Lings den grona korridoren bér en vandringsled successivt anliggas.



Naturresurser

Atgirdsprogram har antagits for att grund- och ytvattenforekomster ska be-
handlas s& att malet om en god vattenstatus enligt EG:s ramdirektiv f6r vat-
ten uppnis. Atgirdsplanering och genomférande av atgirder kommer att kri-
va insatser av kommunen. Vid detaljplaneliggning beaktas vattenférekom-
sternas status si att de inte forsimras.

Kulturmiljoer

Inte minst centralt i kommunen finns omridden med héga kulturhistoriska
virden. I oversiktsplanen for centrala staden beskrivs hur bevarandefragor
men ocksd behovet av tillkommande bebyggelse ska hanteras.

For stadsdelarna runt centrala staden ger byggnadsordningarna ledning
for bedomningar i detaljplaner och bygglov. En uppdaterad kulturmiljoin-
ventering skulle underlitta beredningen av planer och bygglov i omraden ut-
anfor staden som hyser virdefulla byggnader.

I ett kulturmiljévardsprogram samlas kommunens férhillningssite till sa-
vil enstaka byggnader som virdefulla miljGer.

Skolor och férskolor

Skolor och forskolor ska placeras och planeras utifran barn och ungdomars
behov av en trygg, utvecklande och hilsosam milj6 for savil inomhus- som
utomhusaktiviteter. Nuvarande kapacitet och kommande behov av for- och
grundskolelokaler och behovet av friytor med koppling till dessa ska utredas.
I en sddan utredning bor transportbehovet och barns rorelsefrihet i stadsmil-
jon vigas in.

Teknisk forsérjning m.m.

I merparten av nya bebyggelseomriden forutsitts kommunen vara huvud-
man for allminna gator, torg m.m. Nya gator byggs ut i takt med att be-
byggelse vixer fram. Parker och gronomriden iordningstills parallellt. Over-
siktsplanens forslag till gronstrukeur dr en viktig del i strategin for hallbarhet.

Tekniska forsorjningssystem utreds senast i samband med detaljplanering.
Ledningsniten f6r VA, el och fjirrvirme byggs ut i samband med exploate-
ring av omréden.

En ny VA-strategi for hantering av enskilda vatten och avloppsanliggning-
ar inom kommunen bér arbetas fram. Naturvardsverkets allmidnna rid for
enskilda avloppsanliggningar dr inriktade mer pé anliggningsfunktioner och
mindre pa teknik. Funktionskravet relateras till normal eller hég skyddsniva
beroende pa de forutsittningar som giller for ett omrade.

Riksintressen

Staten har via linsstyrelsen redovisat omriden dir ansprik pa riksintresse an-
milts. Riksintresseanspriken har ingen direkt rittsverkan. Det dr forst vid
beslut om planer, tillstaind och koncessioner som fragan om ett omrade dr av
riksintresse avgors med bindande verkan. Kommunen har i 6versiktsplanen
angett forhallningssitt till anspraken.
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4.6 Exploateringsekonomi

Investeringar

Kommunens kostnader for infrastruktur som gator, gang- och cykelvigar
och gronytor ska i huvudsak tickas av intikter frin markférsiljningar och
exploateringsavgifter. Overgripande infrastruktur, si kallad generalplanein-
vesteringar, samt skolor och andra anliggningar med kommunal service fi-
nansieras med skatteintikter. Mojligheten att nyttja EU-bidrag ska beaktas.

Atgirder som forbattrar gronstruktur, vattenférekomster eller liknande
som sker pd grund av exploatering belastar exploateringsprojektet. Atgirder
som inte sker i samband med exploateringar finansieras med skattemedel.

Investeringskostnader fér utbyggnad av teknisk f6rsérjning, som vatten-
och avloppsledningar, fjirrvirme och el finansieras med avgifter till de led-
ningsdragande bolagen.

Drift och underhall

Kommunens kostnader f6r underhall av gator, ging- och cykelvigar, gron-
omraden m.m. dkar allt eftersom staden vixer. Det 4r viktigt att tillrickliga
medel avsitts for att ticka dessa kostnader, sa att en varaktig god skotselniva
kan uppritthillas. Kostnadsékningen bedoms bli ligre med foreslagen stra-
tegi med kompletteringsbebyggelse dir befintlig infrastrukeur kan nyttjas ef-
fektivare.



5. Oversiktsplanens konsekvenser

Den fysiska planeringen ska medverka till att nd en langsiktig hallbar ut-
veckling. I det arbetet 4r kommunens oversiktsplanering ett viktigt instru-
ment. For att avgdra hur den fordjupade dversikesplanen medverkar till en
hallbar utveckling ska det enligt miljobalken upprittas en miljkonsekvens-
beskrivning (MKB).

Enligt plan- och bygglagen ska dessutom 6versiktsplanens konsekvenser
nir det giller inverkan pa miljon, betydelsen f6r hilsa och sikerhet, hushall-
ning med naturresurser, sociala samt samhillsekonomiska aspekter tydligt
framga.

Avgransning

Syftet med miljobedémningen och dokumentet MKB ir att integrera miljo-
aspekterna i planen. Enligt bestimmelserna om miljsbedémningar samt en-
ligt 6 kap. 12 § miljobalken ska “rimliga alternativ med hinsyn till planens
eller programmets syfte och geografiska rickvidd ocksi identifieras, beskri-
vas och bedomas”.

Eftersom oversiktsplanen behandlar en rad friagor ir det svart att redovisa
olika alternativ. Miljobeddmningen kommer att fokusera pa den betydande
miljopaverkan som planens genomférande kan antas orsaka. Bedémningen
utgar fran den struktur och de strategier som foreslds i planen.

Vid det avgrinsningsméte som hélls med ldnsstyrelsen 2009-09-25 beslu-
tades att foljande miljoaspekter skulle ingé i miljobedémningen: Miljokvali-
tetsnormer for luft, trafikarbete, buller fran vigar, tag och flyg, gronstruktur
med biologisk mangfald, landskapsbild, stadsbild, boendemiljs, kulturmil-
jo, risker och sikerhet, naturresurser (grustikter och jordbruksmark) samt
dagvatten. Efter samrid har handlingen kompletterats med att dven miljo-
bedémma fragor om renniring,

Nollalternativet

Nollalternativet ska spegla en trolig utveckling om planférslaget inte genom-
fors. Idag finns en fordjupad oversiktsplan frin 1998 som benimns F1 och
speglar ett nollalternativ som utgér jamforelsealternativ till planforslaget.

5.1 Miljdbeddmning

I miljobedémningen gors en identifiering och bedémning av respektive mil-
joaspekt med hjilp av en illustrerad barometer av den tinkbara miljopaver-
kan som planforslaget respektive nollalternativet kan tinkas medféra. Be-
démningen gors for de strukturer och strategier som foreslas med planerings-
horisonten ar 2030. Nollalternativet och planforslaget bedéms inrymma

samma befolkningsantal ar 2030. I planen gérs utblickar mot ett Umea med
200 000 invanare.

En 6versiktsplans forslag och riktlinjer anger en lingsiktig inriktning for
stadens trafiksystem och luftmiljofrigor. Féljande miljobeddmning foku-
serar dirfor pa planens langsiktiga konsekvenser och méjlighet att uppfylla
miljokvalitetsnormen f6r kvivedioxid och partiklar.

Stor positiv
miljopaverkan

Positiv
miljopaverkan

Liten positiv
miljopaverkan

Ingen betydande
miljopaverkan

Liten negativ
miljopaverkan

Negativ
miljopaverkan

Stor negativ
miljopaverkan
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MKN luft

Noll-alternativet 5 '@ Negativ miljspaverkan

En bibehallen och fortsatt uppdelning och separering av trafiken i trafikrum och
grannskapsmodeller riskerar att ytterligare 6ka trafiken pa redan utsatta avsnitt i
centrala Umed. Att ge biltrafiken framkomlighetsférdelar i ett huvudnit genom
centrum forsvarar en utférdelning av trafik till Umeds framtida ringledssystem.
Med det finns en risk att luftkvaliteten i centrala Umea inte férbittras utan snarare
forsimras med en vixande befolkning och okat trafikarbete.

Nollalternativet innebir en mer utspridd stadsbebyggelse 4n vad planférslaget
presenterar vilket forsvarar mojligheterna att arbeta med giang-, cykel- och kollek-
tivtrafik som alternativ till bilen. Samtidigt som det kanske innebir att firre perso-
ner bor i omriden med héga luftféroreningshalter idag sa innebér en mer utspridd
bebyggelse okade transporter med bil och att dagens luftproblematik riskeras att
vidgas och drabba fler stadsdelar. Atgérdar vi inte killan till luftproblematiken,
bilberoendet, kommer vi heller inte att minska luftfororeningshalterna i Umea.
Nollalternativet innebir att vi bygger fast oss i och forvirrar dagens strukturella
problem med transportsystemet vilket gor det ogorligt att atgirda luftmiljoproble-
matiken ocksé pé lingre sikt.

Planforslaget 2 : Liten positiv miljopaverkan

Planférslagets stomme med utvecklingsstrategier for hallbar tillvixt visar ett tyd-
ligt fokus pa att skapa ett bilsnalt samhille och forutsittningar f6r hogre kollek-
tivtrafik, gdng- och cykelandelar. Umeds luftproblem har sitt ursprung i héga tra-
fikvolymer i stadskdrnan och ett utbrett bilanvindande. Problembilden har legat
till grund for de strategier, riktlinjer och dtaganden som presenteras i planforslaget.
Planférslaget innebdr att Umea langsiktigt kommer att komma till ritta med sta-
dens strukturella transportproblem vari grunden till den daliga luftkvaliteten lig-
ger dven om det innebir att vi méste tillatas bygga nya bostider och besdksintensi-
va objekt centralt dir normerna idag overskrids.

Planforslaget medfér att fler minniskor kommer att bo och verka i centrala
Umea som idag har hoga luftféroreningshalter. Fler minniskor innebir ocksi ett
okat trafikarbete om inget gors for att bryta bilen som det primira firdmedelsal-
ternativet. Det dr darfor avgorande att lyckas med ambitionen att skapa ett bilsnélt
samhille med fortitning och tillvixt i kollektivtrafikstriken.

En kompakt och funktionsblandad stad ger nirhet till malpunkter och minskar
transportberoendet. Den foreslagna parkeringsstrategin bidrar till att arbetsresor
med bil till centrala Umed minskar. Intelligenta transportsystem och mobilitets-
atgirder fokuserar pa att underlitta resenirens val av hillbara transportalternativ.
Framtida bostadsomriden ges goda férutsittningar till kollektivtrafikforsorjning
och kollektivtrafikens effektivitet forbdttras. Sammantaget ger planférslaget goda
forutsiteningar for att trafikarbetet per invinare minskar och med det, luftforore-
ningshalterna.

De simuleringar som gjorts med luftberikningsverktyget SIMAIR visar att
Umeaprojektet tillsammans med en vil efterlevd miljézon for tung trafik tillsam-
mans ir centrala bidrag for att minska fororeningar i Umeds stadskirna eftersom
den tunga trafiken stir for en betydande del av emissionerna. Ringleden ir avgs-
rande, men det ir samtidigt avhingigt att miljsanpassning och fysisk ombyggnad
av gator med trafikledskaraktir i centrala Umed sker pé ett effekrivt sdtt och att det
leder till en trafikavlastning ut till Umeas ringledsystem. Det finns dock stora ris-
ker att Umed dven kommande tioarsperiod kommer att ha éverskridanden av mil-
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jokvalitetsnormerna vid hart trafikerade och slutna gaturum, frimst p.g.a. biltrafik,
gaturumsutformning och det kalla klimatet med ofta forekommande inversioner
vintertid. Exempelvis kan ny bebyggelse vid de storre trafikerade gatorna leda till
att gaturummet sluts vilket riskerar att ge hogre koncentrationer da ventilationen
och luftomblandningen férsimras. Ny bebyggelse i anslutning till trafikrum maéste
dirfor foregas av sirskilda studier av luftmiljésituationen. Utveckling och planering
for en bra gronstruktur i gaturummen och kvartersomraden har en positiv effekt pa
luftkvaliteten. Under vixtsisongen gynnar de lokal luftcirkulation, absorberar par-
tiklar och fixerar koldioxid.

Trafik

Noll-alternativet 5 " Stor negativ miljopaverkan

Trafiksystemet i nollalternativet dr separerat och tydligt uppdelat i grannskaps-
indelningar och transportrum. Stadsdelar beskrivs som enklaver omgivna av an-
slutande huvudnit for biltrafik. En fordelning ut pa ett framtida ringledsystem
forutses men det finns fa konkreta forslag pa hur omférdelningen av trafik fran
stadskdrnan ut pé ringleden ska hanteras. Trots satsningar pa gang-, cykel- och kol-
lektivtrafik skulle intentionerna om ett mindre bilberoende Umed vara svéra att nd
i och med den utspridda och funktionsuppdelade markanvindning som foreslas.
Foérutsittningarna att arbeta med mer héllbara alternativ till bilen férsviras och
forhindras med en utspridd stadsbyggnad och utan kraftfulla dtgirder i centrala
Umeas vignit for att fordela trafik ut pa ringen. Det gor det mycket svért att ut-
veckla effektiva, ekonomiskt forsvarbara och konkurrenskraftiga alternativ till bi-
len. Risken med nollalternativet 4r dirfor att bilen behaller och forstirker sin roll
som det primira firdmedelsalternativet i Umea dven fortsittningsvis, vilket riskerar
att generera ett 6kat trafikarbete.

Planférslaget 2 : Liten positiv miljopaverkan

Planforslaget medger stora forindringar i Umeds trafiksystem. Utbyggnaden av
ett ringledssystem runt Umea ger det alternativ som behévs for att avlasta centra-
la Umeas hart trafikerade gator. Ringledssystemet i sig dr en helt avgérande dtgird
for luftmiljon men den ricker samtidigt inte ensamt f6r att [6sa luftmiljoproble-
men. Ringleden méjliggor emellertid 4ven andra atgirder i Umea stad som tydli-
gare prioriterar 6nskade firdmedelsgrupper och minskar biltrafikvolymerna. Fére-
slagna atgirder som ombyggnad av trafikleder till stadsgator, miljozon, kollektiv-
trafikprioriteringar, ny parkeringspolitik samt satsningar pd Mobility Management,
Intelligenta trafiksystemldsningar och trafikstyrning kan genomforas under pla-
nens tidshorisont och ir nodvindiga tillsammans med ett nytt vigsystem for att
klara luftmiljéproblemen.

En kompakt och funktionsblandad stad ir avgorande for gang-, cykel och kol-
lektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen. Den tita staden ger limpliga av-
stand for att ga och cykla och ett gent, vil underhillet och prioriterat ging- och cy-
kelvignit dr tidseffektivt. En tdt stad ger goda forutsittningar for kollektivtrafiken
att vixa till ett attraktivt firdmedelsalternativ. Fler minniskor och korta avstind
gor att bussarnas turtithet kan oka vilket ar nddvindigt for att bussen ska fungera
for manniskor i vardagen. Genom att koncentrera tillkommande bebyggelse inom
stomlinjenitets influensomride kommer fler boende och verksamma att & nira till
kollektivtrafik med hog effektivitet. I en tdtare stad kommer trafikutrymmet att
vara begrinsat varfor kollektivtrafiken behover ges sirskilt utrymme for att fung-
era optimalt.
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Farligt gods

i
Noll-alternativet 1 " Positiv miljopaverkan

Umeds ringledssystem kommer att utgora det primira transportnitet for
transporter av farligt gods nir det stir firdigt. Riskbilden i Umea titort for-
bittras dirmed avsevirt.

]
Planforslaget 1 "' Positiv miljopaverkan
Umeis ringledssystem kommer att utgora det primira transportnitet for
transporter av farligt gods nir det stir firdigt. Riskbilden i Umes titort for-
bittras dirmed avsevirt.

Stadsbild

Noll-alternativet 5 w Negativ miljopaverkan

En fortsatt utspridning av staden paverkar upplevelsen av staden negativt.
Biltrafiken okar i takt med tillviixten eftersom forutsittningarna for en for-
bittrad kollektivtrafik saknas. Staden forblir gles vilket innebir att det ocksa
blir svirare att uppné en hog tillginglighet och trygghet. De barriidreffekter
som orsakas av trafiklederna forstirks. Stadens attraktivitet minskar.

Planférslaget 2 : Liten positiv miljépaverkan

En tydlig vision om hur staden ska vixa och utvecklas skapar goda forutsitt-
ningar for en attraktiv stad. Kvaliteten i stadsbyggandet gynnas av att sam-
spelet med fastighetsigare och byggintressenter i projekt utgar frin en klar
gemensam bild av vilka intressen som ir specifika och vilka virderingar som
kan sigas vara gemensamma.

En titare stad med ett ssammanhallet stadslandskap Gverbryggar barridref-
fekter och ger forutsittningar for att skapa en langsiktigt héllbar tillvixt. Nar
den delvis oplanerade utspridningen av staden med dess negativa effekter pa
bl.a. stadsbilden upphor blir konsekvensen pa lite lingre sikt en tydligare av-
lasbar stadsgrins utanfor vilken landsbygden forblir land samtidigt som sta-
den blir mera stad.
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Kulturmiljo

Noll-alternativet 5 @ Negativ miljspaverkan

Nir tillvixten sker utan en gemensam vision for Umeas framtida utbredning
kan tillvixtargumentet komma att anvindas som motiv for att ersitta be-
byggelse med hoga kulturmiljovirden. Avvigningarna star da endast mellan
ekonomiska kalkyler och bedémningar av den aktuella byggnadens kultur-
miljovirde istillet for att byggprojektet bedoms utifrdn ett helhetsperspektiv
didr stadens identitet och langsiktiga attraktivitet ocksa vigs in. Forutsigbar-
heten av en sddan process ir liten vilket dessutom medfor att den 6nskade
tillvixten himmas.

Planforslaget 2 ; Liten positiv miljopaverkan

En gemensam vision for tillvixt dr en av flera viktiga forutsittningar for att
kunna hantera kulturmiljé pé ett framgingsrikt sitt. Fortsatt stor hinsyn
ska tas till virdefulla kulturmiljéer i enlighet med planférslagets riktlinjer.
Pa den omgivande landsbygden ska byarna dven fortsittningsvis komplet-
teras i samklang med den ridande bystrukturen enligt byggnadsnimndens
riktlinjer. Detta forhéallningssitt kommer pé sikt att ge oss en mer upplevel-
serik och varierad miljé dir gammalt och nytt forstirker de olika stadsdelar-
nas, liksom serviceorternas och byarnas, sinsemellan unika karaktirer.

Nir ett kulturmiljévardsprogram f6r hela Umea 4r upprittat kan bedom-
ningen bli en 1:a, dvs. positiv miljopaverkan.
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Gronstruktur
Biologisk mangfald
Noll-alternativet 4 hﬁ Liten negativ miljopaverkan

Inom férdjupningsomrédet finns en rad kinsliga och virdefulla miljéer som
kriver sirskild hansyn vid planering eller 4r i behov av skydd t.ex. virdefulla
skogsmiljder, vitmarker eller betesmarker. I OPL98 finns kommunens vikti-
gaste naturomraden redovisade, samt niagra omraden dir naturvirdena ska
aterskapas. De viktigaste riktlinjerna enligt planen 4r att Umeilvens delta ges
ett langsiktig naturskydd samt att ingrepp i vitmarker av naturvirdesklass 1
och 2 fir ske endast om starka skil foreligger. Kommunen ska dessutom un-
danta nyckelbiotoper frin skogsbruk inom det egna skogsinnehavet.

Ytterligare mera tydliga 6vergripande riktlinjer for att bevara den biolo-
giska méngfalden saknas i stora delar, istillet hinvisas till specifika atgirder.
Dessutom avses nigra stadsnira vitmarker anliggas for att biologisk berika
miljoerna. For gronstrukturen presenteras en gron vision som i sin grundidé
ir genomtinkt, men som delvis ir for otydlig for att kunna genomféras i alla

delar.

Planforslaget 2-3 ; Liten positiv/ingen betyd. miljopaverkan
Planen har en landskapsekologisk inriktning, dir det inte enbart pekas ut
vissa skyddsvirda naturomraden, utan dven viktiga grona korridorer for att
underlitta artspridningen mellan skyddsvirda omraden som ir en viktig for-
utsittning for att bevara biologisk mangfald. Bade sociala och ekologiska
virden anses som lika viktiga for att frimja minniskans hilsa t.ex. genom
att ta tillvara virdefulla ekosystemtjinster och erbjuda attraktiva rekreations-
miljoer.

Foérdjupningen innehéller konkreta férslag och riktlinjer for att bevara
och utveckla biologisk méngfald i samband med planeringsfragor, t.ex. nyt
tan av ckosystemtjinster, gronyteindikatorer, platsbank med méjliga kom-
pensationsomraden samt tydliga overgripande riktlinjer. Ambitionen ir att
forslagen arbetas in i ett kommunovergripande gronstrukturprogram som i
sin helhet blir en genomforandeinriktad vigledning med tydliga prioritering-
ar fér den kommunala verksamheten som beror gronstrukeur och naturvérd.
Omriden med skyddsvird natur uppdateras kontinuerligt i en databas som
ligger till grund f6r framtida bedomningar om hur biologisk mangfald paver-
kas av framtida planeringar.

Vigreservatet sdder om Stocksjo berér Natura 2000-omradet Umeds del-
ta och infrastrukturreservaten 6ster och vister om Umea innebir ett visst
intring pa skyddsvirda naturmiljoer. Infrastrukturreservat kriver ett lang-
siktig forhallningsitt for att sikerstilla att marken inom reservat och om-
givande influensomrade inte tas i ansprak pi ett sidant sitt som begrinsar
framtida planberedskap. Vid ett eventuellt ianspraktagande av vigreservaten
kommer péverkan pa naturvardsintressen att nirmare utredas tillsammans
med andra samhillsintressen i en omfattande provning.

Nigra foreslagna bebyggelseomriden ur OPL98 har tagits bort vilket

medger ett bevarande av naturmark.
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Vatten

Noll-alternativet 5 % Negativ miljopaverkan

Framtagandet av OPL98 skedde innan det europeiska vattendirektivet hade
vunnit laga kraft. Darfor har det lagts mindre vikt pd en fortsatt bra vatten-
kvalité i OPL98 in det gors idag. Enligt OPLIS ir en limplig vatten- och
avloppslosning ett av grundkraven i allmin limplighetsprovning for bebyg-
gelse. Hir uppmuntras fr bebyggelse i byar enskilda l6sningar framfor an-
slutningar till allmin anliggning. Kunskap och teknik gillande avloppslos-
ningar har utvecklats som gor att riktlinjerna i OPL98 inte motsvarar dagens
krav och méjligheter pd avloppslosningar.

Tvérdn dr i stort sitt det enda fokusobjekt angdende forstirkt hinsyn till
vattenkvalitén. Det finns ett férslag om att anlidgga en vatmark for act for-
bittra vattenkvalitén i Klockarbicken innan den rinner till Tviran.

Bade verksamhetsomraden och bebyggelseomraden har lagts ut utan att be-
démning av paverkan pé vattenkvalitén mer 4n 6versiktligt gjorts. Gronst-
rukturens betydelse for rening av dagvatten har lyfts och dagvatten ska sa
lingt mojligt omhindertas lokalt. For att langsiktigt skydda grundvatten-
forekomster foreslas i nollalternativet att den del av Vindelilvsasen som be-
tjanar Forslunda vattenverk ska skyddas. Alternativet innebir inte nigon
okad belastning pa det intag for infiltration som gors i Umeilven. Den del
av grundvattenforekomsten Vindelilvsisen som finns séder om riskerar dire-
mot att paverkas av de bostads- och verksamhetsomraden som pekas ut runt
Rébick. Utredning for reservvattentike foreslis.

Planférslaget 2 : Liten positiv miljépaverkan

Planforslaget har tagits fram under beaktande av det europeiska vattendirek-
tivet och med syfte att uppna gillande miljokvalitetsnormer for vatten.

I planhandlingen har vattenférekomster tagits upp och beskrivits dir plan-
forslaget kan innebira en viss risk for att uppna gillande miljokvalitetsnor-
mer. Om féreslagna stillningstaganden f6ljs bedéms planforslagets negativa
konsekvenser for vattenkvalitén som liten.

En fortitning av befintliga bebyggelseomriden medfér en storre andel
hardgjorda ytor och det finns en okad risk f6r utslipp av orenat dagvatten
till sjoar och vattendrag. Genom att gronomraden och dess ekologiska virden
ska vara en sjilvklar del i bebyggelseplaneringen, skapas goda méjligheter att
minimera skadliga utslipp genom ett bra lokalt omhindertagande av dag-
vatten eller anlidgganden av fordrojningssystem.

Overgodning ir ett av de storsta hoten for vattenmiljokvalitetsnormerna
inom planomradet. Omraden dir det finns dokumenterade problem med
utsldpp av niringsimnen klassas som omraden med hég skyddsniva. For
att minska utsldpp av niringsimnen frin avloppsanliggningar har det ta-
gits fram tydliga riktlinjer f6r vatten- och avloppsforsorjning. Inriktningen
ar att tillkommande bebyggelse sa lingt mojligt ansluts till befintliga verk-
samhetsomréiden f6r vatten och avlopp eller mojliggér limpliga gemensam-
ma reningsanliggningar som klarar gillande funktionskrav. Enskilda av-
loppsanliggningar ska i framtiden endast tillitas inom omraden med nor-
mal skyddsnivd dir det finns spridd bebyggelse och ett mindre antal tomter,
medan minireningsverk kan krivas for omrdden med hog skyddsniva.
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VA-utredningar ska redovisa forslag pa limpliga avloppslésningar och ir en
del av planhandlingarna. Dessa riktlinjer minskar niringsutslippen fran be-
byggelse avsevirt och ir ett viktigt led i att uppna en bra ekologisk status i
vara vatten.

Nir det giller grundvatten s& dverensstimmer paverkan i allt visentligt
mellan nollalternativet och planférslaget. Planforslaget innebir dnda troli-
gen ett okat behov av grundvatten genom okad konsumtion av dricksvatten
och vatten for verksamheters behov. Ett 6kat grundvattenuttag kan inneba-
ra en risk i och med att vattentikeernas hydrografi kan paverkas. Ett behov
att oka infiltrationen for konstgjord grundvattenbildning kan ocksd inneba-
ra en risk att fororeningar tillfors vattentikeen.

Sammantaget innebir planférslaget en forbittring gentemot nollalterna-
tivet och planforslaget innehaller tydliga stillningstaganden for att bevara
och uppna en bra vattenstatus.

Naturresurser, jordbruk

Noll-alternativet 4 F* Liten negativ miljopaverkan

Enlige OPLI8 ska i stort sett all nuvarande jordbruksmark — dven den ned-
lagda - reserveras for livsmedels- och energiproduktion. En fortsatt stark
okande befolkningsutveckling skulle ddremot innebira att jordbruksmark
maste ianspraktas for bebyggelse pa sikt, t.ex. vid Mellan- och Innertavle. Ett
verksamhetsomréade planeras ocksa pé jordbruksmark vid Visterslitt. Jord-
bruksniringen paverkas inte enbart negativt genom bebyggelse pi jordbruks-
mark utan dven av fragmentering av dkermarksarealen i mindre enheter och
bebyggelse lings bruksvigar. Detta problem har inte beaktats i tillrickligt
stor utstrickning i OPL98. Byggande pa landsbygden har i flera fall lett ill
inskrinkningar i verksamheten for befintliga jordbruksféretag.

Planforslaget 2 : Liten positiv miljopdverkan

Planférslaget innebdr mindre ingrepp i jordbruksmarken 4n nollalternativet.
Kompletterande bebyggelse i byarna ska inte férsimra méjligheterna att dri-
va rationellt jordbruk och inte heller 6kad fragmentering av sammanhéllen
jordbruksmark. For byar priglade av djurhillning 4r det mojligt att behélla
forutsittningar for djurhallning som en integrerad del i byastrukturen.

En fortsatt god méjlighet till lokal matproduktion ir en viktig for hillbar
utveckling. Bide nollalternativet och planférslaget kan indirekt ge paverkan
i och med att bostadsbyggande medfor efterfrigan pa matjord. Detta kan
medf6ra att dkermark anvinds for matjordsproduktion och sedan skogsplan-
teras, om inte riktlinjerna foljs.



Naturresurser, ballast

Noll-alternativet 5 W Negativ miljopaverkan

Okat byggande av bostider och infrastruktur medfor ett 6kat behov av bal-
lastmaterial. Huvuddelen av detta kommer att vara krossat berg och medf6ra
ett behov av utbyggda bergtikter. Férutom ingrepp i naturen och péaverkan
pa landskapsbilden medfér tiktverksamheten utslipp fran transporter och i
niromridet storningar genom buller och damm.

Planforslaget 3-4 g* Ingen/liten negativ miljopaverkan

Det dr osidkert om behovet av ballastmaterial kommer att 6ka jimfort
med OPL98. En tirtare bebyggelse och mindre utspridda omraden kan le-
da till en viss besparing i ballastmaterial jimfort med OPL98. Planforsla-
gets inriktning mot en titare stad kriver troligtvis mindre ballastmateral for
anliggandet av vigar. De senaste aren har ett antal bergtikter etablerats in-
om utredningsomradet, trots den riktlinje som fanns i OPL98 om att sa in-
te skulle ske. Detta gor att det inte gar att siga att det finns nigon skillnad
mellan alternativen nir det giller lokaliseringen av tikterna. Lokaliseringen
inom utbredningsomridet medfor en mindre miangd utslipp fran transpor-
ter men ocksd en 6kad risk for storningar fran buller och damm jimf6rt med
en placering utanfor.

Genom att i allemer storre utstrickning prova brytning av berg eller mo-
rin s kan tikterna etableras pa mera limpliga omraden och kinsliga natur-
omraden med naturgrus kan bevaras.

Fororenade omraden

Noll-alternativet 4 Negativ miljopaverkan

I OPL98 nimns inte férorenade omraden i ndgon stdrre utstrickning.

Planforslaget 2 : Liten positiv miljépaverkan
Efter det att OPL98 faststilldes har lagstiftningen kring fororenade omraden
forindrats visentligt. Arbetet med efterbehandling av férorenade omraden
sker idag pa ett betydligt mer strukturerat sitt och staten avsitter stora med-
el for att atgirda omriden dir ingen ansvarig finns. Féroreningsfrigor upp-
mirksammas diremot ofta sent i den fysiska planeringen och tidsatgangen
underskattas. Detta kan leda till att arbetet far karaktiren av "brandkarsut-
ryckningar” och utfors ofta under tidspress vilket kan leda till act utredning-
ar och dtgirder blir bristfilliga. Mojligheten att anvinda databasen med for-
orenade omraden (EBH-stodet) vid fysisk planering kommer férhoppnings-
vis leda till att fororeningsfrigan beaktas i ett tidigare skede.
Forutsittningarna for en effektivare hantering av efterbehandlingsirenden
i planeringssammanhang forbicttras, vilket i sin tur innebir att méjligheten
att uppfylla miljomalet "Giftfri miljo” okar.

Betydande paverkan, bedomning
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Betydande paverkan, bedémning

120

Rennaring

Noll-alternativet 4 Negativ miljopaverkan

OPL98 redovisar enbart vinterbetesmarker inom Sivaridalen och flyttleden
mellan R6da och Kulla som riksintresseomriden for renniring. Nuvarande
riksintresseansprik faststilldes av Jordbruksverket &r 2005 och har dirfor in-
te uppmirksammats i OPL9S.

Planforslaget 3-4 * Ingen/liten negativ miljopaverkan

Planen har i méjligaste mén undvikit paverkan pa befintliga flyttleder och
vinterbetesmarker. Bl.a. har Tuppliden tagits bort som ett framtida bebyg-
gelseomréide och for Piparbéle har det tagits fram omradesbestimmelser med
hinsyn till renndringen. Kullaomridet dr det viktigaste renbetesomradet in-
om planavgrinsningen. Omradet ir samtidigt vattenskyddsomride och av
stort intresse for friluftsliv. Har foreslas en skotselplan som tas fram i samrad
med berorda och dir de olika intressena f6r omradet vigs in.

Reservomradet for renbete sdder om Stdcksjon berors av ett flygplatsre-
servat. Detta har funnits med sedan 1970-talet och avser att ge handlingsfri-
het for en eventuell framtida omlokalisering av nuvarande flygplats. Det kri-
ver ett langsiktigt forhallningsitt for att sikerstilla att marken inom reserva-
tet och omgivande influensomrade inte tas i ansprak pa ett sidant sitt som
kan foérsimra mojligheterna for ett flygplatsbygge. Kommunen gor emeller-
tid i nuliget den bedémningen att nuvarande flygplats bor finnas kvar un-
der overskddlig tid framover. Reservatet for en alternativ flygplats dr ddrfor
en mycket lingsiktig reservation som inte under 6verskadlig tid paverkar ren-
niringens markanvindning i omradet. Om ett ianspriktagande av flygplats-
reservatet i framtiden blir aktuellt kommer renbetesintressen att utredas nir-
mare och avvigas mot andra samhillsintressen i en omfattande miljoprév-
ning.

Samma sak giller for de lingsiktiga vigreservat som berér riksintressen for
renbete. Planen beddms sammantaget inte ha nigon betydande negativ pa-
verkan pd renniringsintressen.

5.2 Uppfdljning av miljokonsekvensbeskrivning

Kommunen genomfér regelbundet mitningar avseende luftkvalité, buller
och vattenkvalité. I kommunens arbete med 6vrgripande miljokvalitetsfra-
gor ingar uppgiften att f6lja upp miljokonsekvenserna av stadens fortsatta

utveckling.



5.3 Konsekvenser pa miljomal och hur de beaktas

Miljomal
Begréansad klimatpaver-
kan

Frisk luft

Bara naturlig forsuring

Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt
Saker stralmiljo

Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vat-
tendrag

Grundvatten av god
kvalitet

Hav i balans samt le-
vande kust och skargard
Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Maluppfyllelse

Forsvarar maluppfyllelse

Forsvarar maluppfyllelse

Forsvarar méluppfyllelse

Bidrar till maluppfyllelse

Ej relevant
Ej relevant

Bidrar till maluppfyllelse

Bidrar till maluppfyllelse

Bidrar till maluppfyllelse

Bidrar till maluppfyllelse

Bidrar till maluppfyllelse
Bidrar till maluppfyllelse
Bidrar till maluppfyllelse

Bidrar till maluppfyllelse

Bidrar till maluppfyllelse

Analys

Tillkommande bebyggelse och verksamhetsytor &r planerade utifran att ske samlat
med 6kade majligheter till gang-, cykel- och kollektivtrafik. Att bygga en fortatad stad
anses vara det effektivaste séttet for att pa sikt minska utslappen av vaxthusgaser. Ett
okat befolkningsunderlag innebar dock att koldioxidutslappen kan komma att 6ka
jamfort med nuvarande varden for Umed som helhet.

Tillkommande bebyggelse och verksamhetsytor ar planerade utifran att skapa ett
bilsnalt samhalle genom att framja maojligheter till gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Planforslaget medfér att fler ménniskor kommer att bo och verka i centrala Umea som
redan idag har hoga luftféroreningshalter och 6vergangsvis kan luften forsamras ge-
nom Okat trafikarbete. En genomtankt gronstruktur i staden &r en annan atgard som
pa sikt bidrar till renare luftférhallanden i Umea.

Utslapp av forsurande amnen kommer paverkas genom 6kade utslapp av kvavedioxid.

Férorenade omraden &r definierade och riktlinjer for omraden med risk for fororening
finns framtagna och beaktas vid detaljplanering.

Ej relevant
Planen antas inte paverka fragorna om saker stralmiljo i negativ riktning.

Planen ger forutsattningar for att effektivt omhanderta avloppsvatten. En genom-
tankt gronstruktur underlattar lokalt omhandertagande av dagvatten och forhindrar
utslapp av naringsamnen. Utslappen av luftburna kvaveféreningar kommer att 6ka.

Planen medger forutsattningar for ett Iangsiktigt forvaltande av de sjéar och vatten-
drag med syfte att uppna god vattenstatus enligt framtagna miljokvalitetsnormer for
vattenférekomster.

| planen har nuvarande och framtida omraden som &r intressanta fér grundvattenut-
tag angetts.

Planen medger €j ytterligare begransningar for tillgangligheten av kuststrander.
Tydliga riktlinjer for avloppsreningsanlaggningar i anslutning till bebyggelseomraden
bidrar till att pa sikt minska naringsutslappen till havet.

Vardefulla vatmarker paverkas inte utan har pekats ut som skyddsvard natur. Resaure-
ring av vatmark i 120-omradet foreslas.

Stora omraden med hdga skogliga varden undantas exploatering. Skogsbruk bedrivs
med hénsyn till rekreationsintressen.

Odlingsmarker som resurs definieras och undantas exploatering. Riktlinjer finns fram-
tida for att forhindra att bebyggelse forsvarar for jordbruksnaringen.

Planens inriktning ar som helhet att skapa en langsiktigt hallbar och god miljé med
hdga sociala, ekonomiska och ekologiska vérden.

De utvecklingsstrategier som ar framtagna kommer att bidra till en langsiktig social
héllbar utveckling. Strategierna gynnar bade kvinnor och man, barn och unga samt
bidrar till levande centrum, stadsdelskarnor samt en vitalisering av redan befintliga
stadsdelar.

Planering ar till for manniskan i staden och det &r darfor en viktig aspekt att vardags-
livets villkor lyfts fram som en av riktlinjerna i 6versiktsplaneringen. Da planeringen
genomsyras av detta tankesatt skapas en social hallbar utveckling.

Planarbetet tar i beaktande behovet av fler motesplatser, parker, lekomraden, star-
kande och vitaliserande offentliga rum, for att bl.a. framja folkhalsa och inkluderande
av fleri stadens mojligheter. Bedomningen ar, trots mojliga negativa konsekvenser vid
en vaxande stad, att planen ger en positiv utveckling jamfoért med ett nollalternativ.

Vérdefulla livsmiljoer som ar viktiga for att bevara artrikedomen undantas fran exploa-
tering. Ett genomtankt system av grona korridorer lankar ihop vardefulla livsmiljoer och
framjar spridning av vaxter och djur.
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Gransknings- 1(3)

yttrande .-’i.reudth-:t-:l_'ining

Datum 401-1212-2011

2[}1 i'D5"D4 Ak ihetpckning
Linsstyrelsen Umea Kommun
Visterbotten - Stadsledningskontoret

Utvecklings avd,
Umea kommun 2011 -05- 0 §
Stadsledningskontoret

Utvecklingsavdelningeg®™ _ )_'DPL
50184 UMEA  — LKS S50 242

Utstillning av fordjupad dversiktsplan giillande Umeas framtida till-
vixtomrade, Umea kommun, Visterbottens lin.

Den férdjupade dversiktsplanen ir utstilld fér granskning under tiden 7
mars- 13 maj 2011. Efter genomford utstillning avser kommunens fullmiik-
tige att anta férdjupningen enligt 3 kap 19 § plan- och bygglagen (PBL).

Under samridet har Linsstyrelsen avgivit ett frin statens sida ett samordnat
yttrande den 30 september 2010. Samradsyttrandet priiglades av en bred
flora av synpunkter i syfte att ge ett si uttémmande underlag som mdojligt till
den fortsatta processen.

Planforslaget i dess utstéllningsversion, som har varit tillgidnglig pa kom-
munens hemsida, har remitterats till berdrda statliga myndigheter och sak-
omraden inom linsstyrelsen.

Enligt bestimmelserna i 3 kap 20 § PBL ska granskningsyttrandet fogas till
planen. Detta samordnade statliga granskningsyttrandet har begriinsats till
de fragor som anges i 3 kap 16 § PBL.

Som bilaga bifogas de statliga verkens yttranden i sin helhet fér kinnedom.

SYNPUNKTER

Riksintresse

Kulturmiljé

[ listan for riksintressen pé sidan 93 nimns endast vissa byggnadsminnen.
For att inte listans beskrivning och férhallningssiitt ska misstolkas rekom-
menderar ldnsstyrelsen att inga byggnadsminnen omnimns.

Kommunikation
I dagsléget finns ytterligare utredningskorridor for Norrbotniabanan som
inte finns redovisat. Linsstyrelsen anser att den bor ingé i kartmaterialet.

Linsstyrelsen anser att kommunen ska uppmirksamma bullerproblematiken
fran riksintresset Umed Airport och beakta detta vid framtida planering av
de redovisade bebyggelseomridena B2, B12, BR3 och delar av B9. Vidare

Linsstyrelsen Viisterbotten  Samhiillsplancring Tel vx. 090-10 7000 Fax 090-10 71 00 hitp:fwww.ac.lst.se
901 86 UMEA Storgatan 71 B Dirckutel. 090-1073 66 Dircktfax 090-1082 9%  peder.seidegard @ lansstyrelsen.se



Linsstyrelsen Yttrande
Viisterbotten Datum Arendebeteckning

2011-05-04 401-1212-2011

anser lidnsstyrelsen att kommunen ska beakta trafikbuller fran jarnvig och
vigarna E4 och E12 vid de utpekade omradena BS, B8, B9, B11, BR2, BR3,
BRS, BU1, BU2 och BUS.

Liénsstyrelsen ser med tillfredsstillelse att samarbetet mellan Umea Airport
och kommunen &r vil inarbetat gillande bl.a. flygbuller och bebyggelseex-
pansion. Emellertid anser ldnsstyrelsen, saisom Umea Airport/Swedavia att
en restriktiv hallning ska hallas till enstaka lokaliseringar inom flygbuller-
kurvan 70 dBA max mer dn 3 ggr dag och kvill, till rdttspraxis finns for
Boverkets allménna rad.

Verksamhetsomradet V2 dr beldget i rak linje ca 1500 meter fran flygplat-
sens landningsbana. Vid planering av omradet ska mycket stor hénsyn tas sa
att inte framtida kommande projekt inverkar negativt pa riksintresset Umea
Airport. Aven for en eventuell framtida utbyggnad av flygplatsen

Totalforsvaret

Lénsstyrelsen anser i likhet med forsvarsmakten att det i fordjupningens
utstdllningsversion har tagits hidnsyn till synpunkter som lamnades under
samradsskedet. Dock sa kriivs fortsatt dialog mellan kommunen och for-
svarsmakten for att finna en samforstandslosning pa bullerproblematiken
kopplat till forsvarsmaktens verksamhet gillande vissa utpekade bebyggel-
seomraden. Lansstyrelsen anser dven att riktlinjer och atgérdslosningar for
bebyggelseplanering med hénsyn till buller fran 6vnings- och skjutfélt bor
inforas i fordjupningen.

Redovisad cykelvig genom nédrdvningsomradet ska utga med hédnvisning till
sdkerhet, dvningsverksamhet och trafik inom omradet.

Miljokvalitetsnorm

Vatten

Verksamhetsomradet V1 ir redovisat pa Vindeldlvsasen som innehaller en
grundvattenforekomst. Lansstyrelsen anser det olampligt att placera ett
verksamhetsomride, som kan innehalla industri, pa en grundvattenfore-
komst. Hdr kan noteras att Vattenmyndigheten har bedomt att grundvatten-
forekomsten i Vindelédlvsasen kanske inte uppfyller miljokvalitetsnormen
till ar 2015 pa grund av problem med bekdmpningsmedel.

Mellankommunala fragor
Linsstyrelsen har ingen erinran.
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Strandskydd: landskapsutveckling i strandniira ligen
Linsstyrelsen har ingen erinran.

Hiilsa och siikerhet
Linsstyrelsen hare ingen erinran.
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Eila Eriksson Peder Seidegard '
Enhetschef Bitr. lansarkitekt

Bilagor:
Trafikverket
Forsvarsmakten

SGU
Swedavia




Granskningsy ttrande 1(2)

Diamnuom Arendebeteckning

2018-01-23 401-10628-2017
Linsstyrelsen Arkivbetecknng
Visterbotten 401

Umed kommun

901 84 Umea

Granskningsyttrande, Revidering av férdjupningen for
Umea

Umea kommuns oversiktsplan, Tematiskt tilligg for landsbygd samt
revidering av Fordjupnimgen for Umea fr wistiillda for granskning under
perioden 24 november 2017 - 26 januan 2018,

Linsstyrelsen har tdigare limnat ett fran stathg sida samordnat
samradsyttrande éver planema, den 24 april 2017, och noterar att delar av de
synpunkter som framfors 1 vttrandet har tillgodosetts 1
utstillmngshandlingama.

Detta granskningsyttrande giller enbart Revideringen av fardjupningen for
Umea. Separata granskningsyttranden finns for Oversiktsplan Umed och
Tematiskt tilldgg till landsbygden. Enligt bestammelserna 1 3 kap 20 § PBL
ska ldnsstyrelsens granskningsyttrande fogas tll éversiktsplanen.
Synpunkterna 1 detta granskningsyttrande begriinsas till de delar av planen
som fr reviderade, Linsstyrelsen forutsiitter dirfor att bade vart tidigare
granskningsyttrande och detta granskningsyttrande fogas till den fordjupade
oversiktsplanen tor Umea.

Granskningsyttrandet fokuserar 1 huvudsak pa de fragor som anges 1 3 kap
16 § plan- och bygglagen (PBL). Utstillningshandlingen har remitterats till
berdrda stathiga myndigheter.

Riksintressen

Kommunikationer

Kommunen har 1 kartan smalnat av korridoren fér Norrbotmabanan da
striickan anses given (s. 96-98 + plankarta). Linsstyrelsen anser inte att en
sadan Justering kan ske forriin limjen iir beslutad och korndoren nte linge
har nagon funktion.

Det kan pa flera platser i utstiillningshandlingarna misstolkas som att
kommunala viigreservat fir av riksitresse for kommumikationer. Bl.a,
benimner kommunen ett kommunalt viigreservat som Ri7 pa
riksintressekartan pa s. 96 och 1 tabellen pa s. 97. Detta behover korrigeras.

Linsstyrelsen Visterbotten  Storgatan 71 B Wiinel 010-225 40 00 Fax 010-225 41 10 vasterboteni@ lanssivrelsen se
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Linsstyrelsen Granskningsyttrande
Visterbotten Danum Arendebeteckning
2018-01-23 401-10628-2017

Texten pa s. 97 bor éindras sa att det framgar att Vistra linken inte har
vunnit laga kraft utan dr faststilld, men dverklagad.

Toralforsvarer

Avseende 120-omradet har Forsvarsmakten mga planer pa att foriindra
verksamheten vid nksintresset for totalforsvarets muilitdra del Umea skyutfilt
och dvningstilt pa ett sadant sitt att Forsvarsmaktens verksamhet riskerar att
begriinsas eller forsviras. Huruvida en atgiird riskerar att medfora skada pa ett
riksintresse bedtms 1 varje enskilt fall. Linsstyrelsen delar dock inte Umea
kommuns uppfattning att riksintresset med tillhdrande influensomrade utgér
en "déd hand” dver omradet.

Linsstyrelsen har i detta planeringsskede inga ytterligare synpunkter pa
revideringarna utifran PBL 3 kap 16 § punkt 1.

Miljokvalitetsnormer

Linsstyrelsen har inga synpunkter pa revideringarna utifran PBL 3 kap. 16 §
punkt 2.

Hi:lsa och siakerhet

Linsstyrelsen har inga synpunkter pa revideringarna utifran PBL 3 kap. 16 §
punkt 5.

Mellankommunal samordning

Linsstyrelsen har inga synpunkter pa revideringarna utifran PBL 3 kap. 16 §
punkt 4.

Landsbygdsutveckling i strandniira ligen

ey

Linsstyrelsen har inga synpunkter pa revideringarna utifvian PBL 3 kap. 16
punkt 3.

Detta beslut om yvttrande dr godként i Liinsshvrelsens elektroniska system
och har ddrfor inga namnunderskrifter

Peder Seidegard

Johanna Wadstein
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